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桂庄枢纽互通式立交方案设计

王 俊/韩 新/聂 蓉
)江苏省交通规划设计院 南京市 (%"""$*

摘 要!桂庄枢纽互通是宁杭高速公路与0联三1高速公路两条主干线交叉的流量转换点2本文就桂庄枢纽互

通式立交设计情况做一些介绍2
关键词!互通式立交3枢纽3设计

4 概述
桂庄枢纽互通位于南京市溧水县城以北/卧龙

湖西侧/为南北向的宁杭高速公路与东西向的0联
三1高速公路在溧水处的流量转换点2根据交通量预
测结果/桂庄枢纽互通的转向交通量在 ("(’年达

(566#辆7日)当量小客车/以下同*/且主要流向为
南京8常州方向/达%6("’辆7日/约占总转换流量
的5693其次是杭州8常州方向/为$65+辆7日/约
占总转换流量的((9/其他两个方向转向交通量很
小2所以互通的主次流向较为明显2
由于高速公路建设投资大/建设周期长/往往需

要按照建设顺序分期实施/根据江苏省高速公路建
设顺序安排/宁杭高速公路一期工程)溧水8宜兴
段*先期实施/0联三1高速公路和宁杭高速公路二期
工程相对滞后/所以/桂庄枢纽互通也相应地经历了
两个阶段!桂庄枢纽一期和桂庄枢纽二期2
桂庄枢纽一期为宁杭高速公路与宁杭:宁高高

速公路之间的连接线相接/主要沟通溧水)宁高高速
公路*8 杭州方向/也是宁杭高速公路一期工程的
起点互通2桂庄枢纽一期方案设计的要求是在满足
一期功能的前提下/为宁杭二期工程和0联三1项目
的衔接留有余地/以避免一期工程不必要的浪费2
桂庄枢纽二期是实现宁杭高速公路与0联三1高

速公路之间的交通转换/它与桂庄枢纽一期共同构
成桂庄枢纽互通2由于一期工程已建成通车/所以桂
庄枢纽二期方案设计的要求是尽可能不破坏一期设

施/减小对一期工程运营的影响/适应主流向要求/
同时尽可能降低工程规模/减少投资2

; 互通功能分析
桂庄枢纽互通为宁杭高速公路和0联三1高速公

路交叉而设置2根据图%/江苏省已建和在建高速公
路网及图(江苏省新一轮高速公路网规划推荐布局
分析/("%$年太湖通道建成前/该枢纽主要服务于
常州市区/武进区以及金坛市向西与南京:皖中皖北
以及中国西部的交通出行3其次为溧水:高淳向东与
常州:苏锡沪地区的交通出行2枢纽功能以区域内交
通与出交通与出入境交通为主/东北象限)南京8常
州方向*为主流向3("%$年太湖通道建成后/皖中皖
北以及中国西部往苏锡沪的转向有大幅度增长/过
境交通的比例增大/进一步强化了枢纽东北象限的
转向功能2此外/考滤未来0联三1项目向西延伸到安
徽境内/与宁马高速相接/这将便利南京江宁西南地
区与皖南地区往常州及常州以东地区的出行/分流
一部分沪苏浙皖高速公路上皖南往苏州:上海的交

图4 江苏省已建和在建高速公路网布局
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图! 江苏省第二轮高速公路网规划推荐布局方案

通量"这样#马鞍山$常州方向直行交通量也将有大
幅度增长"互通功能的分析为本枢纽互通的方案设
计提供了先决的条件"

% 桂庄枢纽一期
桂庄枢纽一期是宁杭高速公路连接线与主线的

结点互通#由于该阶段&联三’项目尚处于规划阶段#
从当时规划的&联三’公路路线走向和功能看#&联
三’高速公路与宁杭高速公路的结点位置位于桂庄
互通或以北路段#桂庄互通仅是&联三’高速公路与
宁杭高速公路的可能结点位置之一"因此#桂庄枢纽
一期方案针对结点位置的不确定性#分别就&联三’
结点不在桂庄互通和&联三’结点设在桂庄互通两
种情况考虑#总的原则是(不论哪种情况#互通布置
既要满足功能要求#又要使前期工程为后期工程所
利用#减少浪费"桂庄枢纽一期方案见表)"
据此#并根据该阶段交通量预测结果#桂庄枢纽

互通的转向交通量在*+*,年达),-).辆/日0当量

表1 桂庄枢纽一期方案布置

结 点 位 置 简 要 说 明 示 意 图

&联三’结点不在

桂庄互通

仅为连接线与宁杭高速公路的交叉#交叉型式为

&2’形#根据交通量主流向#互通型式设计为单喇叭 3
形#其中宁高高速公路$杭州方向采用定向双车道匝

道#其余方向采用单车道匝道"一期工程实施宁高高速

$杭州方向的两个定向双车道匝道#宁高高速至南京方

向匝道及宁杭主线向北二期实施"

&联三’结点设在

桂庄互通

为宁杭高速公路与&联三’高速公路和连接线十字

交叉#互通型式设计为部分定向4不完全苜蓿叶型#宁

高高速$常州方向5宁高高速$杭州方向5南京$常州

方向为交通量主流向#采用定向双车道匝道#其余方向

采用单车道匝道"一期工程实施宁高高速$杭州方向的

两个定向双车道匝道#其他匝道及宁杭主线向北二期实

施"

小客车#以下同6#且主要流向为南京$常州方向#达

.,7+辆/日#约占总转换流量的8*9:其次是宁高高
速$杭州#为-.);辆/日#约占总转换流量的,89#
其他两个方向转向交通量很小"
由于一期工程实施的宁高高速公路$杭州方向

的一对定向匝道位置在两个互通方案中是一致的#
所以二期工程实施时#不论采用哪一个方案均是可行
的#也就是说不论&联三’是否接在桂庄#宁杭高速公路

一期工程对二期工程互通方案均没有大的影响"

< 桂庄枢纽二期
随着&联三’高速公路项目的实施及与宁杭结点

位置的确定#桂庄互通明确为&联三’高速公路与宁
杭高速公路的结点枢纽"因此#该枢纽互通的设计就
是在桂庄枢纽一期工程基础上进行枢纽匝道布设#
即桂庄枢纽二期工程设计"桂庄枢纽一期与桂庄枢

=,-=*++7年 第,期 王 俊等(
>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>>

桂庄枢纽互通式立交方案设计

万方数据



纽二期共同构成功能完整的桂庄枢纽互通!
桂庄枢纽二期设计阶段"由于一期工程已建成

通车"建设单位要求桂庄枢纽尽可能利用已建设施"
且要求二期工程实施对一期工程运营的干扰要最大

限度地降低"同时尽可能降低工程规模"节省投资!
由于江苏省新一轮高速公路网规划的不断调整

和完善"交通量分布有了一定的变化"特别是未来

#联三$高速公路向西延伸项目的实施"马鞍山%常
州方向直行交通量将显著增长"这将对一期工程考
虑的方案产生较大的影响!为此"为了使二期工程与
一期工程较好地衔接"避免一期工程不必要的浪费
或互通方案的重大调整"在桂庄枢纽二期初步设计
阶段"提出了枢纽设计遵循以下原则&

’()适应主流向"满足互通功能要求*
’+)尽可能利用一期工程设施"减少浪费"节省

投资*
’,)合理利用技术指标"互通布局应紧凑"以缩

小占地"降低工程规模*
’-)充分考虑二期工程实施对一期工程运营的

影响!
根据新的交通量预测结果’如概述中所述)"并

通过对一期工程现状和互通所处的位置以及对互通

功能的充分分析"提出了多个方案进行分析论证"并
多次向业主汇报"在初步设计文件中对其中的-个
具有可比性的方案’如表+所示)进行了同深度的技
术与经济比较!
表+中第(方案具有满足各个方向流量要求"互

通布局紧凑"占地少"总体工程规模小等优点"尽管
对一期匝道存在局部改建工程"但总体投资省"且考
虑到一期工程中宁高高速往杭州方向为双车道匝

道"路基宽度为(+./0"二期实施时因现阶段交通
量不大"能够满足双向行驶的要求"所以"改造一期
工程中杭州往宁高高速方向的匝道"基本不会造成
对一期运营大的影响!故初步设计推荐采用第(方
案!第+和第,方案虽然对一期工程基本无影响"但
互通布局松散"占地多"总体工程规模大"投资费用
高"且主流方向#联三#向西直行欠顺畅"故未采用!
经专家评审"同意初步设计推荐的枢纽方案!

表1 桂庄枢纽互通方案技术与经济比较

序号 互通型式 简 要 说 明 示 意 图

(

部分定向2
不完全苜蓿

叶型

(满足各个方向流量要求!

+南京%常州方向匝道设计速度为345067"路基宽

度为 (+./0*杭州%常州方向改造匝道设计速度为

845067"路基宽度(4./0*其余匝道设计速度均为-4

5067"路基宽度均为3./0!

,互通占地-(.370+"桥梁总长(4/90"其中匝道桥

长+84.80"填土方93,(+:0,"挖土方,/,-940,!

-对一期匝道需做局部改造!

/总体工程规模小!

+

部分定向2
不完全苜蓿

叶型

(基本满足各个方向流量要求"#联三$向西直行稍有

不顺!

+南京%常州方向和#联三$向西直行匝道设计速度为

345067"路基宽度为(+./0*其余匝道设计速度均为

-45067"路基宽度均为3./0!

,互通占地-3.:970+"桥梁总长((/4.80"其中匝道桥长

+/+.30"填土方(48:98(0,"挖土方/+,43+0,!

-对一期工程基本无影响!

/总体工程规模大!
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续表

序号 互通型式 简 要 说 明 示 意 图

!

部分定向"
不完全苜蓿

叶型

#南京$常州方向顺畅%&联三’向西直行稍有不顺(

)南京$常州方向和&联三’向西直行匝道设计速度为

*+,-./%路基宽度为#)01-2其余匝道设计速度均为

3+,-./%路基宽度均为*01-(

!互通占地1#04!/-)%桥梁总长##110)-%其中匝道桥长

)1403-%填土方#+!35#+-!%挖土方1646*5-!(

3对一期工程基本无影响(

1总体工程规模大(

3

部分定向"
不完全苜蓿

叶型

#基本满足各个方向流量要求%&联三’向西直行稍有

不顺(

)南京$常州方向和&联三’向西直行匝道设计速度为

*+,-./%路基宽度为#)01-2其余匝道设计速度均为

3+,-./%路基宽度均为*01-(

!互通占地33064/-)%桥梁总长##4!0*-%其中匝道桥长

!4404-%填土方##!+336-!%挖土方34#4#4-!(

3对一期匝道需做局部改造(

1总体工程规模较小(

桂庄枢纽互通施工图设计是在初步设计推荐方

案基础上进行深化工作的%本文不再赘述(

7 结语
桂庄枢纽互通布局总体合理%满足功能要求%

较好地将一8二期工程衔接起来%适应了高速公路分
期建设规划%设计采用各项技术指标总体上满足规
范要求%互通匝道布局紧凑%平纵面线形指标选用
得当

9999999999999999999999999999999999999999999999999

(

江 西 :;;7年 将 建 <;;;=>农 村 公 路

江西)++1年将继续加快交通基础设施建设%完成国省道公路改造#+++,-8农村公路建设*+++,-(

)++1年江西省交通工作的总体要求是继续加快交通基础设施建设步伐%全年交通基础设施建设投资规

模预计达到#41?#亿元%其中公路建设投资预计为#4)?64亿元%建成乐温高速公路%加快建设景婺黄@常A高

速公路%新开工建设景德镇至鹰潭8武宁至吉安8南昌西外环8景德镇南环8隘岭至瑞金高速公路%完成国省道

公路改造#+++,-8农村公路建设*+++,-(建成南昌港集装箱码头工程%续建赣江航道吉安至樟树段整治

工程%安排建设#3个三级以上汽车客货运站8##个内河中小港站项目(全面启动&十一五’交通发展规划实施

准备工作%巩固和扩大治理车辆超限载工作成果(

B13B)++1年 第!期 王 俊等C
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