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生态型公路绿化的探讨

程维江
(河北省沧州市公路管理处 沧州市 061000)

    摘

诱导视线

要:公路绿化是一门多功能、多学科、多门类的生物防护措施，其伴随公路建设的发展而发展，具有防眩、

、固土护坡等多方面的服务功能。在改善道路景观，增添道路艺术色彩上具有不可替代的作用。
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    公路绿化在公路行业属于边缘学科，又是公路

建设中的重要组成部分。它是“多功能、多学科”的综

合运用。它的功能在于有很强的生命力，且有很高的

经济效益、社会效益和生态效益。它是集经济、人文、

自然、环保于一体的具体体现。

    公路绿化在我国有着悠久的历史，早在公元前

八、九世纪的我国周朝就有了“列树已表道，立鄙食

以守路”的记载。说明那个朝代就对路旁植树有了认

识。到了魏晋南北朝时期公路植树，已有“一里植

一树，十里植三树，百里植五树”的绿化模式。延至清

代，在通往新疆的路上— 河西走廊栽植的“左

公柳”，就更进一步证明路和树早就结下了血缘关

系。由此可见，有路必有树，树顺路而栽植，沿路而生

长。公路绿化发展到今天，随着公路建设等级的提

高，公路绿化向功能服务、生态效益型的方向发展。

讲究绿色覆盖，增强立体效果，已成为公路绿化的主

旋律。

1 公路绿化现状
    目前，一般公路绿化多采用行列式种植，且绿化

树种单调，季相色彩变化少。河北省是大陆性气候，

适宜的树种相对较多，植物种类丰富多彩，但真正应
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用于公路绿化中的乔木大都以毛白杨为主，其次是

耐盐碱的刺槐、白腊及椿树等。灌木以女贞、冬青、月

季等少数植物为主，以至各公路绿化景观雷同。

    目前，公路绿化存在重视觉，轻综合生态功能的

倾向，有些绿地基本上以种草为主，这种“稀树草原”

虽然视觉效果较好，但绿地总体生物量不足(草皮的

生态效应只有乔木的1/10)，不能最大限度地利用空

间，发挥绿色植物的自然生产能力。

    公路绿化的设计，多为单条稀疏形状，不成林

带，难以抗风、防沙、减噪，且还有不少是浅根性、材

质松软的速生树，容易被台风连根拔起或拦腰折断。

    公路绿地存在后期绿化养护难度增大、养护投

入增多，但绿化效果倒退的趋势，绿地可持续发展的

综合生态效益不高。

2 从生态学角度考虑发展思路
    现代公路绿化工作应特别强调以生态学原理为

指导，建设结构优化、功能高效、布局合理的公路绿

地系统。在这个系统中，乔木、灌木、草本及藤本等植

被，能够因地制宜地配置在一个群落中，使种群间相

互协调、有复合的层次和相宜的季相色彩，具有不同

生态特性的植物互相促进，相得益彰，互生共长，各

得其所。充分利用公路绿化营养空间好的优势，构成

一个和谐有序、错落有别的植物群落，发挥其持续永

久的综合生态功能。在未来的公路绿化建设中，我们

应重视以下生态学原理的应用。

2.1 遵从“生态位”原则，搞好植物配置，提高单位

      绿地面积的绿量

    绿化植物的选配，实际上取决于不同植物种类

的生物学特性，采取不同生态位的配置，它直接关系

到绿地系统景观价值的高低和生态与环保功能的发

挥。在同面积的绿地中，灌丛的单位面积绿量或叶面

积指数和生态效益比草坪高，乔木、灌木、地被植物

结合的又比灌丛的高。在公路绿化建设中，应充分考

虑植物的生态位特征’，从空间、时间和营养生态位上

的差异来合理选配植物种类，既不重叠，也尽量不空

白，以避免种间直接竞争，提高单位面积的绿量覆

盖，从而形成一个结构合理、功能健全、种群稳定的

复层群落结构，以利种间互相补充，既充分利用植物

资源，又能形成优美的景观。在公路绿地这一特定的

生态环境条件下，应将抗旱耐瘩、抗污吸污、抗病虫

害、耐粗放管理等树种作为选择的标准，在具体操作

中，应以地带性植被、乡土植物为基调，适当引进适

于本地生长条件的野生植物和外地植物，并研究其

中各类植物的生态位，设计和建设一个各类植物按

其生态位各得其所，科学和美学高度和谐的绿地

系统。

2.2 保持“物种多样性”，模拟自然群落结构

    在稳定的群落中，各种群对群落的时空条件、资

源利用等方面都应趋向于互相补充而不是直接竞

争，系统愈复杂也就愈稳定。因此在绿化中应尽量采

用多种植物混合栽植，以增强其抗干扰能力，降低养

护成本。有关资料表明:娇贵的草坪每公顷每年需10

万元左右的“管护费”，而树的管理费则少得多，更重

要的是草坪的寿命相对较短，一般五、六年就需要更

新，管理较好的草坪寿命也不会超过10年，而乔木

具有自我调节的功能，不需太多的人工管理就能产

生最大的生态效益。因此，建立乔木、灌木和地被三

位一体的模拟自然群落的绿化模式，既丰富了沿线

景观，又便于养护管理，是提高公路绿化水平的重要

手段。

2.3 遵从“因地制宜”原则，协调植物之间的关系

    在绿化材料中，抗盐碱的怪柳、耐痔薄的沙枣等

是盐碱路段的先锋树种。既考虑土壤怎样适宜树种，

又要分析植物所适宜的土壤。只要二者达到和谐统

一，植物就能成活、生长。不同植物之间的关系，要根

据生物学特性，着重分析是相克还是互补的问题。如

刺槐耐痔薄，但怕水淹，对氯化钠敏感;榆树抗各种

不利生态因子的能力强，但对土壤肥力要求比较高，

在贫痔的盐碱段上虽能成活，但生长缓慢，且多虫多

病;紫穗槐适应性很强，但在缺磷的土壤上生长不

良;柳树要求有充足的水分;杨、柳在缺钙的土壤中

生长不良，要求土壤疏松、湿润、肥沃。它的根系需要

有充足的氧气供给，适于流水旁。因此，在树种选择

与搭配时，要充分考虑好这些特性。如深根与浅根性

的树种等在一起生长时，互相都有促进的作用。还有

一些植物的分泌物对其他植物的生长不利，这些在

绿化工作中也是必须注意的。

3 “生态学”绿化的类型

3.1边坡防护
    在边坡绿化防护方面，一些发达国家如加拿大、

澳大利亚的经验非常值得我们借鉴。他们的做法是:

用生长迅速的禾本科或豆科植物作为先锋草，并引

入大量当地草种，待植物覆盖后，不断进行修剪。对

于一年生草本植物，由于其生殖芽不断被剪掉，在修
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剪过程中不仅不会消除，还会刺激其分雍，通过分萦

或根茎的不断扩展，成为公路生态系统的主要物种。

其好处是:首先，经济可行，比起购买昂贵的草种或

牧草草种，经济实惠得多;第二，管理费用低，留下来

的草种原来就生长在该地区，适应当地的气候环境，

无需投入大量的人力进行除草等项管理;第三，与周

围的自然环境协调性好，其与周围的生态环境融为

一体，不会形成大的反差;第四，护坡效果好，通过修

剪留下来的多年生地被植物，种类非常多，不同种类

植物的根系在土壤中的分布深度不同，这样的结构

有利于固土，防止土壤侵蚀;第五，抗病虫害能力强，

由于绿地由多个物种组成，从生态角度看，稳定性

高，对病虫害及不良环境的忍耐能力比栽培植物效

果明显，所有病虫害都有其寄生范围，即使其中一种

或几种植物受到病虫害侵染，由于它们在这个群落

中分布很分散，传播受阻，一般不会造成大的病虫

害，即使一个或几个物种患病死亡，其他植物也会填

补遗留下来的空缺。

    建议边坡绿化选用的植物种类，以用地被植物

与灌木的配合为宜。地被植物根系较浅，固定土壤的

能力稍差，但能迅速覆盖、布满，灌木根系分布深，固

土能力强，但以灌木为主的边坡地表裸化，二者结

合，取长补短，非常合适。如蓑草、爬山虎等均为首选

的优良护坡植物组合。

3.2 立交区

    公路立交区是公路绿化的重点区域之一，对景

观要求较高，出于美化考虑，目前现有绿化施工选择

的草种和树种的品种比较单一，给植物病虫害的爆

发与蔓延提供了便利条件，一旦感染了病虫害或其

他灾害，植被就会受到严重危害。从生态学原理分

析，物种少，稳定性差，受干扰后恢复能力差，该生态

群落非常脆弱，所以，建议立交区绿化在选择植物品

种时，种类应尽可能多一些，即使同一类也应该选用

不同的品系混配，同一品系分布不宜过分集中，以有

效增强群落的抗逆性和抗多种病虫害的能力。

3.3 中央分隔带
    视中央分隔带宽度及空间情况，在满足交通安

全的条件下，宜种植3̂-5 m宽的绿篱或林带，选用

速生与慢生、针叶与佩叶、常绿与落叶等多种树种交

替种植，并在其下营造由小叶女贞、冬青、月季、紫

薇、夹竹桃、石楠、杜鹃、巴西花生藤、沿阶草、地毯草

等乔、灌、草丛复合型植被。

4 生态绿化的意义

    利用高大的乔木在公路两侧可以防风固沙，茂

密的树冠遮挡阳光照射，减缓路面的老化，延长公路

的使用寿命，同时还可提供大量的木材，具有可观的

经济效益和无法估量的社会效益、生态效益。中间带

的绿化可以防眩，诱导视线，有利于行车安全，减少

交通事故的发生。景点建设可以增添公路的艺术色

彩，改善公路景观，也是提高我国森林覆盖率的主要

途径之一。

5 结语

    随着人们环境意识的增强，对公路建成后的植

被恢复愈加重视，因此，如何发展公路绿化，使其既

符合公路的特点，又能与沿线的生态环境相协调，是

一项值得研究的课题。在公路建设飞速发展的今天，

公路绿化必须突出防护功能，兼顾美化路容，丰富景

观的功能，按技术标准，选择高大挺拔、浓荫美观、抗

烟尘的乔木。以常绿为主，常绿与落叶结合，有条件

的地方，可以乔灌花草主体配置，在公路的显眼处可

增设一些景点，栽植一些常绿乔灌木树种和花草等。

中央分隔带的绿化，首先要考虑绿化带的装饰与设

计，对于主干道两侧隔离带最好配置常绿灌木和花

草，公路两侧，宜布置高大乔木树种，在主要干线交

叉处设置雕塑及草坪，通过丛植、群植形成简单图

案，线形流畅美观、有气势，突出现代公路的特色。

    无论从景观效益、经济效益还是生态效益来看，

调整绿化结构，建设布局科学、配置合理、结构完整、

联系紧密、视觉与功能相统一的多层次、多功能的生

态型公路绿化，是保证公路绿化持续稳定发展的必

然趋势。


