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大雁山互通立交方案设计探讨

            向宗举
(江门市公路勘察设计院有限公司 江门市 529000)

    摘 要:大雁山互通立交是连接江门市滨江大道、G325国道和佛开高速公路的三路互通式立体交叉，就该互

通方案研究阶段的基本思路、互通的功能和形式做简单介绍和分析比较，来探索复杂因素控制条件下三路互通立

交的设计思路和选型间题。
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    作为江门市滨江大道大雁山出口的重要组成部

分，大雁山互通立交是滨江大道连接G325国道、佛

开高速公路以及鹤山市城市规划主要道路的枢纽工

程，是广佛地区、江门市区以及鹤山市区南下北上交

通流转向、分流的重要场所和通道。建设场地处于鹤

山市大雁山风景区山脚、九江大桥南侧。该互通立交

的方案设计需要满足5个方面的要求:(1)互通方案

要结合佛开高速公路现有服务区一并考虑;(2)滨江

大道与G325国道的互通交叉问题(不收费);(3)滨

江大道和G325国道与佛开高速公路的互通交叉间

题(收费互通);(4)互通立交的设置与大雁山风景区

的景观协调间题;(5)互通立交方案设计不能破坏大

雁山风景区的自然景观，场址选择要尽量缩短滨江

大道与佛开高速公路的绕行距离、

1 建设场地条件

1.1 佛开高速公路、G325国道与滨江大道

    佛开高速公路和G325国道是广东省珠江三角

洲腹地连接粤西南和广西壮族自治区等地的两条交

通大动脉，也是江门市五邑地区北上广佛地区的主

要通道。佛开高速公路现为双向四车道，拟加宽为双

向八车道。G325国道在该路段内为双向六车道的一

级公路。

    江门市滨江大道作为一条高标准快速干线公

路，其路基宽为29.5 m，双向六车道。其建设不仅能

缓解目前江门市北出口的唯一通道— 肇珠线的交

通压力，彻底改善江门市北出口交通拥挤的瓶颈状

况，而且对于促进江沙工业走廊的发展和滨江新城

区的开发建设都具有重要意义。

1.2 大雁山风景区

    鹤山市大雁山风景区属于省级风景区，风景区

内设施齐全，是鹤山市主要的旅游资源。大雁山互通

立交处于大雁山山脚，是佛开高速公路西北面的有

限开阔地带。根据地方政府要求，互通立交的方案选

择与修建必须以不破坏大雁山风景区旅游景观为原

则，即不能破坏进入大雁山山顶的唯一通道雁山嘴，

不能占用雁山湖，不能堵塞进出大雁山风景区的通

道等。因此，互通选址只有立足于佛开高速公路西南

面。为了节约用地，尽量利用佛开高速公路与G325

国道之间的狭窄地块为主要场址。

1.3 鹤山市规划路网

    根据鹤山市的城市规划和要求，大雁山出口互
通立交方案需考虑该区域规划道路与滨江大道的衔

接问题，但在满足滨江大道与G325国道、佛开高速

公路互通方案可行的情况下可以适当调整规划。

2 方案设计探讨

2.1 方案设计总体思路
    大雁山互通立交作为滨江大道连接G325国道、

佛开高速公路的枢纽工程，其方案设计的出发点应

该着眼于通过合理地确定滨江大道起点方案，将其

有机地纳入鹤山市城市规划路网，乃至于江门市、广

东省路网当中，从而有效地使之成为江门市区、鹤山

市区的北出口通道，促进地方经济的快速发展。

收稿日期:2006-04-26



2006年 第6期

    根据互通可能影响范围内的地形条件、路网规

划、城镇建设、风景区设施，以及地方交通主管部门、

滨江大道建设方关于互通方案的具体要求等情况分

析，互通选址宜在佛开高速公路和雁山嘴以南相对

开阔的地带，在便于互通匝道展线与G325国道、佛

开高速公路衔接的同时，力求对大雁山风景区不产

生影响。

2.2 互通转向交通量预测分布图
    《佛开高速公路谢边至三堡段改扩建工程可行

性研究报告》对大雁山互通立交的转向交通量进行

了预测，预测结果见图to
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2.3 方案设计
    经过筛选，从众多方案中选出

          (3)佛开高速公路与G325国道

图1大雁山互通立交交通A分布((2008年)

                    方向、滨江大道江门方向交通流转向为主流方向，分

3个比较成熟的

设计方案共同探讨。

    (1)方案A— 三喇叭方案(图2) 0

                            图2

    三喇叭方案，顾名思义是由3个单喇叭方案组

合而成的互通立交方案。本方案有效地利用G325国

道、佛开高速公路之间的有限空间，合理解决滨江大

道与G325国道交通流转向，以及佛开高速公路与
G325国道、滨江大道交通流转向及收费的问题。

    根据初步交通分析，本方案匝道设计车速为

40 km/h，平曲线半径不小于规范规定的一般最小

值(60 m)，采用单向单车道、对向双车道两种匝道

形式，设计转向交通量为17 000辆//d(小客车，根据

《交通工程手册》，方向系数取0.6、高峰小时系数取

0.12)，确定佛开高速公路广州方向、G325国道湛江

别设计成B型,A型,A型3个单喇叭。

    滨江大道在互通区范围外设计为六车道，考虑

滨江大道单喇叭的分流作用，进入互通区内变成四

车道直至互通收费站。过互通收费站后，考虑在满足

交通需求的前提条件下，按照对向双车道设计。收费

站初步拟采用4进3出7个车道收费的规模。

    本方案基本占用了原有佛开高速公路服务区场

地，考虑到三喇叭方案交通标志相对繁复，此处

G325国道、佛开高速公路、大雁山风景区压缩后的

空间十分有限，服务区按照原有模式叠加在互通上

面，显得不适宜也基本没有可能，只能在大雁山互通

与陈山互通之间的合适位置选择新址另行重建。

    三喇叭方案收敛、紧凑，造型美观。在交通组织

功能上，此方案消除了交通流冲突点，只是在滨江大

道、G325国道双喇叭之间的连接线上出现车辆交织
情况，由于两者之间不考虑设置收费站，方案中连接

线设计满足规范要求的交织段长度。本方案抓住了

解决滨江大道出口问题这一设计核心，主流方向(滨

江大道一佛开高速公路)将快速便捷地通过佛开高

速公路的单喇叭转向，次要方向(G325国道与滨江

大道、佛开高速公路之间的交通流转向)一般需要绕
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行一定距离通过滨江大道与G325国道之间的双喇

叭进行转换。本方案对外可以满足交通需求功能，对

内可以较好地服务城市建设，基本上满足了方案设

计需经济、实用、美观的要求。

    (2)方案B— 双喇叭方案(图3)0

(3)方案C— 环形+单喇叭方案(图4)0

图3

    双喇叭方案构思:滨江大道上跨佛开高速公路

和G325国道后沿G325国道两侧展线，并在佛开高

速公路现有大雁山出口路段与G325国道合并在一

起，变滨江大道、G325国道和佛开高速公路3条高

等级公路之间的互通为G325国道与佛开高速公路

之间的互通，从而使互通的规模和形式趋于简单化，

以达到减少拆迁和占地的目的。

    互通选型时考虑在进入互通前，将滨江大道至

G325国道九江方向的交通流转向通过下穿G325国

道的方式解决，实际互通立交就由连接佛开高速公

路A型和G325国道B型的两个单喇叭组成。连接佛
开高速公路的单喇叭选址在服务区范围比较宽广的

场地，对互通匝道的展线基本没有约束。佛开高速公

路现有大雁山服务区与三喇叭方案一样，需要另觅

地方重建。

    本方案中，从佛开高速公路出来前往滨江大道

的车流和滨江大道左转前往九江方向的车流，在滨

江大道与G325国道合并段有交织，交织段长度完全

满足要求。

    该方案是在滨江大道与G325国道合并后形成

的双喇叭方案，形式简单明了，功能上似乎没有缺

陷，但滨江大道一佛开高速公路主流方向不分明，滨

江大道与G325国道叠加后出现反复交1织路段，并且

在交织路段有大雁山通道与之形成平面交叉，存在

冲突点，将导致交通不畅。整个互通规模由于拘泥于

节约拆迁和占地，拘泥于强调滨江大道与G325国道

直接连接而导致形式上分散、结构零乱，观感较差，

滨江大道一佛开高速公路主流方向的绕行距离太

长。该方案对远景交通的适应性较差。

                            图4

    该方案出发点是尽量不占用G325国道以西地

块，减少征地拆迁和对地方的影响，通过在G325国

道与滨江大道之间设置环岛的方法，使互通立交的

形式和规模趋于简单化。

    此方案有效地利用佛开高速公路和G325国道

之间的有限空间，基本能解决滨江大道和G325国道

的交通流转向，以及佛开高速公路与G325国道、滨
江大道交通流转向及收费间题。该方案除滨江大道

与佛开高速公路之间往返的交通流转移可以通过上

跨环形平交的跨线桥直接连接外，G325国道往返滨
江大道、佛开高速公路的交通流转移必须通过环形

平交才能实现。为此，为了不影响G325国道自身的

通行能力和解决多路交通流对G325国道带来的冲

击，考虑将G325国道上跨环形交叉，保证其直行交

通流的畅通。

    由于环形立交的标准对整个工程的规模影响较

大，本方案采用较低的技术指标，在一定程度上降低

了工程投资，但对远景交通的适应性较差。

    环形+单喇叭方案虽然通过设置环形交叉，能

有机地整合滨江大道与G325国道之间的交通流转

向，简化了多路交叉的关系，分流、转向行驶方向明

确，占地拆迁量少，对地方发展影响小，但主流方向

(滨江大道一佛开高速公路方向)绕行距离长，滨江

大道与G325国道的上跨桥梁长，主线交通流的流出

速度慢，环形交叉辅道纵坡偏大，安全it和景观效果较

差，远期不易改造，造价偏高，综合社会效益不理想。

3 方案比较

    限于方案研究阶段，只对3个方案进行形式及功能、

与规划建设的配合情况、对佛开高速公路与G325国道

的影响程度等几个主要方面进行了初步比较。见表to

4 方案设计体会

    大雁山互通立交建设场地受制约因素较多，其
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公路桥涵设计规范宣贯培训班

    由中交公路规划设计院主持编写的《公路桥涵通用设计规范》、《公

路钢筋混凝土及预应力混凝土桥涵设计规范》、《公路污工桥涵设计规

范》正式发布与实施。为了更好地使标准规范服务于路桥的建设、质量管理

和监督工作，探讨新标准在实施1年多来发现的各种问题，交流贯彻中的成

功经验，《公路》杂志社决定举办“公路桥涵设计规范宣贯培训班”。

    一、主办单位:《公路》杂志社

    二、培训内容:(1)公路桥涵设计规范标准体系介绍及标准体系编

修背景说明;(2)《公路桥涵通用设计规范》内容解析;(3)《公路钢筋混

凝土及预应力混凝土桥诵设计规范》内容解析;(4A公路污工桥涵设计

规范》内容解析;(5)规范实施贯彻中存在的各种问题探讨与经验交流;

(6)专家现场咨询答疑。

三、时间和地点:2006年8月4日一8月8日;地点:大连心族酒店

四、会务咨询电话:010- 51600728,51600727;联系人:李海洋

表1 方案比较

项目
三喇叭

方案

双喇叭

方案

  环形+

单喇叭方案

造型美观性 了甲 O O

对交通量的适应性 丫了 O x

城市规划、路网建设协调性 训 侧 了 丫

对佛开高速公路的影响度 O x 了

对G325国道的影响度 甲 O 丫甲

    (2)方案设计必须要有一定深度，方方面面的问

题都要仔细研究，对地方政府关心的征地拆迁问题

尽量准确，对规范的运用尽量灵活;

    <3)方案选型尽量与拟建场址环境结合起来，贯

彻不破坏就是最大的保护理念，最大限度地保护风

景名胜。

  注:xx— 很差;x— 差;O— 一般;丫— 好;训侧—

很好。
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