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临时路面过渡法在道路软基处理中的应用

                                            彭纯哲

                                  (铜陵市规划勘测设计院，安徽铜陵244000)

摘 要:该文以铜陵市翠湖路软土路基处理为例，介绍了临时路面过渡法在处理深厚软土路基中的设计及施工要点。
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0 前言

    城市道路施工过程中经常碰到软土地基问

题，设计、施工者若对软弱地基处理不当，往往会

导致路基失稳或过量沉降，造成城市道路不能正
常使用。可以说，软弱地基处理恰当与否将直接影

响到整个道路工程的质量、投资和进度。在有深厚

软土地基、沉降量大的地方选择处理方法更需慎

重，如果选择方法有误，则往往是花费大量资金，

却不能带来好的效果。因此，对深厚软土地基处理

时必须尽量选择经济的施工方法，不要过多地浪

费有限的资源。从这一点上说，软基段采用临时路

面过渡，待沉降稳定后再建正式路面的处理方法，
不失为一个较好的解决办法。本人在铜陵市经济

技术开发区翠湖路软基的处理中采用了此种方

法，收到了良好的经济、社会效益。

1 临时路面过渡法处理软基实例

1.1背景资料

    本工程为铜陵市开发区内一条南北向主干

道，道路宽25 m，道路全长为1 135 m。软基段主

要分布在该路头段 (K0+021-K0+630)及尾段

(K1+035-K1+135)，最初设计采用粉喷桩加固法处
理，该法处理软基技术成熟，效果好，但考虑到该

路近期车流量小，且受投资额限制，最终经建设方
确认采用临时路面过渡处理方案。这样，既能满足

交通需求，又能节省投资。

，.2地质条件

    本软基段大部分处于长江11级阶地土龙岗地

貌，地形坡度20 --300，地层自上而下分为四层，

第一层为种植土，灰黄色，软可塑，成份为低液限

粘土，含植物根须，层厚为0.40.5 m;第二层为高
液限粘土，灰黑色，含大量腐殖质，流塑状，饱和，

天然含水量54.8%，天然孔隙比1.508，承载力特
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殊值60 kPa，该层厚为6.410.5 m;第三层为低液

限粘土，浅黄色，软可塑，含铁锰质，天然含水量

32.9%，天然孔隙比0.904，承载力特殊值110 kPa;

第四层为粘土，灰黄色，硬可塑，承载力特征值为

260 kPa o

1.3设计

1.3.1软弱路基处理设计

    道路地基上部存在很厚的高液限粘土层，该

层具有天然含水量高、孔隙比大、透水性差、压缩

性高、抗剪强度低、流变性显著的特点，为典型的

软弱地基。该层必须要处理，以避免因过量沉降而
影响道路使用。

    对于软基段，最初方案拟采用粉喷桩加固处

理，方案中粉喷桩直径为50 cm，桩距为140 cm,
按等边三角形布置，要求桩体要打穿高液限粘土

层，但该方案投资较大，施工期长，经慎重考虑最

终决定采用临时路面过渡法处理该段软基。使用
该法不仅能加快施工进度，同时能节约投资约170

万元。该方案设计要求:首先抽干地表积水，清除

表层耕土及部分高液限粘土;然后铺一层
60 cm厚粗矿渣，该层为承托层，以方便下步施工;

其上再铺筑一层40 cm厚粗砂垫层，该层能增加

湿软表层的排水固结能力，并形成填土的底层排

水，在一定程度上提高地基强度;砂垫层上再按照

施工规范的要求分层填筑粘性土 (处理横断面见

图1)。
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图1 软土路基处理横断面图

    该法主要是对软弱地基设置了水平排水垫

层，经过堆载预压后会使土体中的孔隙水排出，逐
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渐固结，使地基的沉降在加载预压期间大部分或

基本完成，使路基在使用期间不致产生不利的沉

.降;同时也加速地基土的抗剪强度的增长，从而提
高地基的承载力和稳定性。

1.3.2沥青过渡路面设计

    该路原设计采用水泥混凝土路面，其路面结
构自上而下依次为:23 cmC35混凝土、20 cm水泥

稳定碎石(水泥含量为6%)及20 cm工业矿渣。过
渡路面考虑到节约投资、满足近期交通和方便施

工的需求，将路面自上而下设计为:2 cm沥青砂、

6 em中粒式厂拌沥青碎石、35 cm水泥稳定碎石

(水泥含量为6%)及20 cm工业矿渣。过渡段沉降
稳定后可将表层的沥青和部分水稳层剥除，最终

铺筑23 cm厚水泥混凝土正式路面。

1.4软基段路基施工要点

1.4.1抽水及清表
    施工中必须先将地表积水予以抽干排除，对

地势低洼地段要建好截水沟、排水沟等设施，保证
路基不再积水。然后将地表的种植土层和部分高

液限粘土(夹杂大量腐殖质)予以挖除，并给予必

要的自然晾晒，为下一步的矿渣层施工创造条件。

1.4.2矿渣层施工

  .清表晾晒后的地基，持力条件仍然差，一般中
型机械上不去，施工中采用轻便机械顺序推进铺

设，矿渣层厚60 cm，分两层铺筑，矿渣压实采用

平板振动及小型机械碾压法，碾压遍数可由现场

试验确定。

    矿渣质量要求:质地坚硬，稳定性好，无侵蚀

性;泥土与有机杂质含量》5%，松散密度《1.1

tlm3，压碎指标》12%0

1.4.3砂垫层施工

    该路施工采用分层振实法，压实机械采用平

板振捣器。底层松砂铺设厚度为20 cm，该层需仔

细夯实并防止对地基过大扰动，在用振捣器移动

夯实时，需注意每行应搭接113，以防因振动面积

不搭接而影响施工质量;铺筑宽度应宽出路基边

脚0.51.0 m,两侧需加以防护以免砂料流失。在
下层砂垫层密实度检查合格后，方可进行上层施
工。

    砂质量要求:尽量采用粗砂，含泥量不超过

3%，并且不应夹有过大的石块和碎石(<5 cm).

1.4.4路基填筑、沉降和稳定监测

    在砂垫层施工完成后，需埋设软基沉降和稳
定监测仪器，由专业人员全过程进行沉降和稳定

监测，并及时反馈动态监测结果，用于指导路基的

填土、卸载、过渡路面铺设等。该路地表沉降观测

采用的仪器是沉降板，要求每隔200 m于路中埋
设一块，在道路填土施工中每填筑一层需观测一

次;如两次填筑时间较长，则每3-4 d观测一次;堆

载预压期间则视地基稳定情况每半月观测一次。

每次观测均应按规定作好数据记录，并及时整理、

分析观测结果。

    道路路基填土施工采用水平分层填筑法施

工，碾压机械采用巧t光轮压路机，要求分层最大
松铺厚度不得超过30 cm;填土要严格控制好含水

量，避免因土体含水量大而出现“弹簧”现象;要

求路基采用重型压实标准，土体压实度要>93%0
    路基施工中各层表面需做成2%-4%横坡，以

防因雨季积水而影响路基稳定。雨季施工或因故

中断施工时必须将施工层表面及时修理平整并压

实。

2 结语

    (1)翠湖路过渡路面通车已经一年，通过观测
发现20 000 m2沥青路面沉降已趋稳定，目前道路

路况良好，无沉陷和车辙，无大裂纹，达到了设计
要求。

    (2)该路软基处理中使用了砂垫层，其材料来

源广且施工方便，但如在资金、工期许可的情况

下，能适当使用新型材料如塑料排水板或土工织

物等来处理该处软基，会取得更好的效果。

    (3)深厚软土路基处治方法必须从地基条件、

处理要求、工程造价和工程进度等方面进行综合

考虑，以确定合适的方法。临时路面过渡法具有投

资省、工期短、通车快的优点，相信在未来道路软

基处理中有更为广泛的运用前景。

参考文献

[1]刘玉卓.公路工程软基处理[M].北京:人民交通出版社，2002

[2]朱惠君高速公路路基设计与施工[M]北京:人民交通出版社
    1998.

[3]JTJ 017-96，公路软土地基路堤设计与施工技术规范[S].

                                    生活百事通

巧除纱窗油腻:可将洗衣粉、吸烟剩下的烟头一起放在水里，待溶解后，拿来擦玻璃窗、纱窗，效

                果均不错。


