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高速公路网络环境下交通标志的设计
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摘 要!根据我国高速公路已经或越来越网络化的特点1提出了在路网环境下交通标志设计的总体原则1并就

一些常见问题提出了解决方案1旨在体现2以人为本1安全第一1最大程度地满足用户需求3的设计理念4
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截止到 (""+年底1我国高速公路通车里程已达

(6-’万 781位居世界第二位1全国共有 %9个省区高
速公路突破 %"""781其中山东省突破 +"""781江
苏:广东省突破 ("""784在路网逐步扩大的同时1
很多驾驶人员却感到在高速公路上行车有很多不便

之处1尤其是感觉交通标志问题较多4如!上路不容
易1而上路后需要的必要信息不足1而不需要的信息
又很多1很多标志提供的信息含含糊糊1或者相互矛
盾4所有这些情况既不利于服务公众1又留下了很大
的安全隐患4究其原因1在于现有高速公路的交通标
志是随主体工程逐段设计:逐段实施的1对路网形成
后的影响考虑不足4本文将结合美:日:欧洲等发达国
家的成功经验1并根据我国国情1对常见的一些问题
提出解决方案1以供参考4

; 路网交通标志设计的总体原则

)%*坚持2以人为本1安全第一1最大程度地满足
用户需求3的设计理念4交通标志作为高速公路行车
的主动引导设施1应从服务于不熟悉高速公路及相关
路网的高速公路使用者的角度出发1将道路沿线的信
息及时:准确地传达给高速公路使用者1使其有合理
的反应和决策时间4

)(*交通标志的设置应注重平衡:均匀性1既要避
免出现过于集中:信息过载的情况1又要避免信息不
足的情况4

)+*应以路网作为设计对象1首先对路网的交通
标志做出统筹规划1提出统一的设置标准1然后再根
据各路段的实际情况1提出有针对性的设计方案4

)#*数字化原则4充分利用高速公路编号:出口编
号等数字化信息1结合服务手册:行车路线图等措施1
最大限度地提供沿线信息1方便用户使用4

)$*一致性原则4
一般情况下1按照从某一互通立交驶入高速公

路1至下一互通驶离高速公路的顺序应设置下列交通
标志!入口预告标志<禁令标志)禁止某些车辆驶入
高速公路5限高标志等*<收费站标志)如有*<方向:
地点标志<高速公路入口标志<限速标志<车道指
示标志<下一出口预告标志<地点:距离标志<车距
确认标志<出口预告标志<匝道限速标志<出口标
志<收费站标志)如有*<方向:地点标志4一致性的
原则能保证各类交通标志提供的信息与驾驶人员的

预期值保持吻合4

= 常见问题及解决方案

=.; 路名的确定和编号问题
高速公路的名称:高速公路及周边路网的编号应

采用国家的统一规定)如京福高速:沪瑞高速等*1并
逐步过渡到以数字编号为主1以便于用户识别:记忆4
未纳入国家统一规划的高速公路1其名称与编号应与
相应的高速公路主管部门共同商定4应避免出现同一
条高速公路因分段实施等原因而出现多个名称:使用
户无所适从的情况4
=.= 出口编号的问题
国内很多高速公路没有出口编号1即使有编号1

或者采用文字)如互通立交的名称*:或者同一条高速
公路出现很多相同的出口编号1实际作用不大4实
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际上!出口编号数字化不但是高速公路管理现代化的
一个重要标志!更能极大地方便用户!结合服务手册"
行车路线图等措施!能最大限度地提供沿线信息!用
户仅需记住出口号码!即能准确地到达目的地#
考虑到长度因素!高速公路互通式立交出口至少

应在省级范围内进行统一编号!一般是按国家规划的
路线走向进行递增!国道主干线"国家干线公路编号
前增加代表所在省名称的简称#环行公路编号顺序应
为顺时针方向!支路编号起点为与主线互通立交的交
点!然后依次增加#如路段重复!则应保留行政等级最
高的公路出口编号#如同一个互通立交有 $个出口!
则分别用 %"&表示#
关于出口编号的排序有 $种方法’一种是连续数

字(另一种是按照里程排序#第一种方法的优点是’使
用户有连续行驶的感觉!如中间有预留互通!则编号
也应预留#第二种方法的好处是’增加互通式立交不
会改变整个编号系统!也便于帮助驾驶人员计算其已
行驶里程"确定目的地距离#美国)*+,-./$000
版12中已出现了这种编号方式#
345 地点"距离的确定问题

/61高速公路出口的地名!应与互通立交的设置
结合起来!所选地名应为距互通立交最近的县级以上

/含县级1城镇居民点的名称或当地较著名的地点名
称!并应与地点"距离标志中的地名保持一致#

/$1高速公路主线上的地点距离标志!应预告高
速公路前方所要经过的重要城镇的地名和距离#地
点"距离标志一般不超过 7个地点’其中第一个为下
一互通立交所能到达的地点名称(第三个应为具有国
家意义的控制城市名称/如直辖市"省会城市"计划单
列市等1!在连续设置的地点"距离标志中应保持不
变!如该高速公路能到达 $个同等重要的城市/如高
速公路在前方分开1!则同一标志中不能同时出现这

$个地点!但带有 $个地点的标志可以交替出现(第
二个应为公路沿线附近具有重要意义的城镇名称!如
连续设置!则该行内容可以变化!以尽量为公路使用
者提供较多的信息#地点"距离标志上所显示的距离应
为距高速公路"一级公路出口匝道减速车道起点的距
离#如沿线无控制城市!也可选择与该项目相交的国道
主干线"国家干线公路"国道公路名称#
348 里程牌中里程的确定问题
全国已贯通的国道主干线"国家干线公路等应统

一编排里程#尚未贯通的国道主干线"国家干线公路
应以省为单位统一编排#如路线重合!则仅采用一段

路线的里程!离开重合段后!无连续里程的路线第一
个里程应为车辆行驶的总里程#编排顺序按国家规划
的路线走向进行递增#
349 同一个城市由 $个以上互通立交服务的情况
如有多个互通立交服务于同一城市!可以最多 7

个互通为一组!在第一个互通立交前增设一处:互通
立交出口组预告标志;#选取距各互通最近的城市中
心区或街道名称为该标志的版面内容#并作为各互通
立交出口预告标志的版面内容#如图 6所示#

图 <

该标志距:出口编号;预告标志的间距为 6=
$>?左右#
在此情况下!原设置的:下一出口;标志取消!在

该位置处设置城市出口预告标志!版面内容可以分为

$行!第一行为:@@/城市名称1;!第二行为:下@个
出口;#如图 $#

图 3

34A 枢纽型互通立交/高速公路接高速公路1出口交
通标志的处理

枢纽型互通立交出口标志中应出现前往高速公

路的名称/或编号1"下一控制城市的名称/作为方向
指示1(如主线同一出口可到达 $个不同方向!则用户
将有 $次路线选择机会!一次是在主线上!另一次是
在匝道上#由于受到空间条件的限制!用户往往在第
二个决策点处第一次看到指示 $个方向的标志!这就
使用户很容易走错方向或诱发交通事故#为解决这一
问题!可采用车道预告的方法/如图 7所示1!即从主
线减速车道起点处的出口预告标志开始!分别表示 $
个出口匝道的目的地方向!并与前方匝道分离的方
向"地点标志保持一致#
34B 服务设施的预告问题
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图 ! 枢纽型互通出口车道预告标志设置示例

如服务设施"服务区#停车区$之间的间距大于

%&’()则应在现有第一处预告标志之前 *’(位置
处设置下 %+,个服务设施"服务区#停车区$预告标
志)以方便用户选择使用-

! 结语
本文根据我国的道路条件)就高速公路网络环境

下交通标志设计中容易产生的一些问题)结合国际上
的惯常做法及我国的实际情况)提出了一些解决方
案-按照我国高速公路的总体规划)我国将建成布局
为./0*12的高速公路网络)即3/条射线#0条纵线#*1
条横线)总里程约14&万’(-规划的国家高速公路网
将连接所有现状人口在 %5万以上的 ,*0个城市)包
括所有的省会城市以及港澳台-随着高速公路网络的

不断扩大)还会出现更多新的问题)需要我们不断探
索#不断提出更便于用户使用的解决方案-当然)交通
标志的设计还涉及到诸如高速公路本身数字化编号

的问题)也希望相关部门尽早提出相关标准或规范-
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o‘pqr̂ghhs_tugnsôv
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