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深圳梅林联检站交通改善设计

              潘 勇，闻淑芳

〔深圳市西伦土木结构有限公司 广东深圳 58029)

摘 要:在对深圳市梅林联检站及周边道路主要交通问题分析的基础上，提出其外围、内部交通改善方案及对策，

以有效改善其交通间题。
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1 规划背景与功能定位

1.1 项目背景

    (1)根据深圳市城市总体规划，梅林联检站位

于深圳中部发展轴，是特区与特区外组团及东莞等

地联系的枢纽。

    (2)根据深圳市过境交通总体布局，梅林联检站

所处深港一线过境的中部通道是三条过境通道之一

    (3)根据深圳市公交总体规划，梅林联检站需

要承担特区中部南北向以公交为主的客运交通，是

重要的公交换乘枢纽。

    (4)深圳市地铁四号线，紧邻梅林联检站西侧，

将设置地铁站，要求与地面公交系统有良好的接驳

换乘。

    (5)根据深圳市干线路网规划，拟建的福龙快

速路南接福田中心区，北接龙华镇和南坪快速路，将

有效分担特区与特区外中部组团之间的交通压力

    (6)随着深圳经济和城市一体化的迅速发展、

特区内外联系的日益紧密，目前梅林联检站日均进

出关交通量已超过8万辆，成为全市交通流量最大

的二线关口之一。近年来高峰小时通过梅林联检站

的交通总量年增长率达到31. 1%，交通不堪重负，

经常出现严重堵车现象。

1.2 功能定位

    近期梅林联检站主要承担由皇岗口岸与梅观高

速公路之间的过境交通，特区中部与特区外的客运

与货运交通。远期在地铁四号线建成后除了承担皇

岗口岸与梅观高速公路之间的过境交通、特区中部

与特区外的部分货运交通外，还将承担特区与特区

外中部组团以公交为主的客运交通，成为集轨道交
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通、常规公交与其它交通为一体的综合交通枢纽

2 现状交通及问题

2. 1 周边衔接道路情况

    (1)梅观高速公路:高速公路，双向6车道.南

接梅观路一皇岗路，北接莞深高速公路，是深圳市中

部最重要的南北向道路，也是深圳与东莞联系的重

要交通走廊。主要承担香港至深圳中部、东莞中东

部的过境货运交通、城市东向的部分对外交通。由

于收费原因，主路交通量处于不饱和状态。连接梅

林联检站〔梅观路)段由于民乐立交功能不完善等原

因车辆拥堵情况时有发生。

    (2)梅坂大道:城市主干道.双向6车道，南接民

乐立交、北通过五和大道与坂雪岗片区相衔接，是坂

雪岗片区与特区联系的主要千道。两年前改造竣工。

    (3)民治大道:城市次干道，石龙路以南双向2

车道 ，以北双向 4车道 ，是 目前龙华 与特 区联 系的主

要通道 。

    (4)梅龙路:城市主干道.双向8车道，现状双

向2车道，南接民乐立交，北接布龙公路，全长4. 19

km，正在改造施工中

    (5)民乐立交:它与梅林联检站相距约600 m,

跨线桥连接梅龙路与梅坂大道，原为双向4车道，由

于民乐立交功能不全及现有的谨水山庄环岛，主桥

上各方向交通流混杂，交通堵塞现象严重，目前4车

道改为单向通行，仍无法满足交通分流需求，急需改

造。立交周边住宅密集，拓宽改造存在一定难度

    (6)梅观路:城市主干道，南接皇岗路、彩田路，

北接梅观高速公路，是梅观高速公路与特区联系的

重要联络通道。民乐立交一梅林联检站段双向8车

道，梅林联检站以南双向6车道

    (7)彩田路:城市主干道，南接皇岗口岸，北接

梅观路，北环大道以北为双向4车道，以南为双向6



2006年1月第1期 斌布谊拼与n洪

车道。主要为客运交通流，运行状况良好

    (8)皇岗路:城市主干道，双向4,6车道，南接

皇岗口岸，北接梅观路。主要承担皇岗口岸至中部

组团、东莞等地的货运交通，运行状况良好

    (9)金龙路:规划二线拓展区主干道，双向6车

道

2.2 主要 问题

    (1)梅林联检站交通迅猛增长，现状关口衔接

道路接近饱和 。

    现状梅林关高峰小时单向交通量为 5 000

pcu/h，梅林联检站与关口衔接道路如梅观路、梅观

高速民乐立交以南段已接近饱和状态，按照目前交

通量的增长速度，梅林联检站末来的交通压力将越

来越大，需要另辟特区内外联系通道

    (2)民乐立交交通功能不完善，高峰时段拥堵

严重。

    民乐立交位于梅林联检站关口北侧，是联系坂

田、龙华的主要通道，目前特区与特区外中部组团主

要通过民乐立交联系，民乐立交转向功能不齐全，导

致坂雪岗片区至特区、特区至龙华片区方向车辆在

东西向跨线桥两端掉头，车辆相互干扰严重，导致高

峰期立交跨线桥两端经常拥堵。

    (3)关口缺乏完备的公交接驳措施，公交接驳

体系不完善。公交车、的士、社会车辆在联检站大楼

前后广场乱停乱放，交通秩序混乱。

    目前公交线路总计31条，其中通过性线路18

条，(大巴14条，小巴4条)，不进关线路6条(大巴

4条，小巴2条)，进关调头线路4条(大巴2条，小

巴2条)，不出关公交线路大巴3条，尚未形成完善

的公交接驳体系。

    (4)关内外调头匝道及民乐村公交设置不合

理，影响进出关车流的正常通行

    关外车辆在掉头时车辆占用横向道路，干扰主

线交通。民乐村公交设置不合理、公交进出与主线

交通严重干扰。

    (5)关口有大量与联检站职能无关设备一使得

关口交通功能复杂，交通秩序混乱。

    (6)关日处行人设施不完善 现状民乐村南出

口至验证大厅人行设施为人行横道线，大量人员横

穿进出关通道.极不安全。

3 近期交通需求预测

    根据相关交通预测,2003年梅林联检站出人关

人流量早 高峰 为 1. 67万人 次 ，按 年增 长 量 15%,

25%两种方案考虑,2005年高峰小时进关人流量为

2. 2-2. 6万人次。预测2005年客运通道车流量达

4600-5 60。辆自然车，相对于目前客运通道约

6200辆自然车的通行能力，现有10条进关通道和4

条出关通道，接近饱和状态。预测2005年货车晚高

峰小时流量进出关达830,1 500辆自然车，相对于

进出关货运通道900和200。辆自然车的通行能力，

现各有2条通关车道属接近饱和状态。

    根据以上分析，近期进出关车流量分别达6000
-7000辆，梅观路严重饱和，不能满足交通增长的

要求 。

    近期特区内外公交需求集中的短距离线路，设

置通过性公交线路，其它长距离线路考虑在梅林联

检站截断，进行接驳换乘。根据客流预测，需要关口

至特区内大巴线路20 24条，关外至关口大巴线路

17-21条。其中通过性公交线路为6-V8条。

    进出关行人通道需要各7-9条，现状14条行

人进关通道改为14条进出关通道(可互相调剂使

用)，能满足近期行人进出关的要求

    近期进关需要大中巴通道3条、小汽车通道 7

条、货车通道2条，出关需要5条大中巴及小汽车通

道、2条货车通道。

4 交通改善方案

4.1 总体设计思路

    (1)梅林联检站关口交通改善包括两个方面:

外围交通改善、联检站内部交通改善

    (2)从宏观层次对梅林联检站的交通进行分

流，加快福龙路、南坪快速路、新区大道、留仙大道、

皇岗路的建设实施步伐，从根本上分流梅林联检站

交通压力 从中观层次对梅林联检站的交通进行分

流，加快梅观高速公路两侧联系通道的建设，分流关

外民乐立交的交通压力。从微观层次改善民乐立交

节点的交通功能。

    (3)从梅林联检站内部交通设施、公交改善、以

及行人改善等方面对关口交通改善提出方案，完善

公交接驳设施、行人设施，同时改善关口两侧的交通

秩序

4,2 外围交通改善

    鉴于篇幅，此处主要介绍民乐立交改善。民乐

立交是深圳特区与坂雪岗、龙华、东莞及以远地区的

重要交通联系枢纽，在现有的用地条件下，重点要解

决坂雪岗至特区、特区至龙华的交通联系，同时需处

理好立 交周边 用地 出人立 交的需要(图 1).
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梅林联检站
    特区

            图1 民乐立交改造设计平面图

    立交改造设计思路如下:增设特区至龙华的单

车道环形匝道(图1中C匝道)，同时将既有民乐跨

线桥由双向4车道拓宽为双向5车道;增设坂雪岗

至特区单向2车道远引式定向匝道(图1中B匝

道);改造坂雪岗至梅观高速公路右转匝道(图1中

A匝道);改造民治大道与梅观高速公路2条右转匝

道(图1中E,F匝道);梅坂大道上增设 1座通道

桥，两旁设置辅道，解决周边用地出人立交的需要。

同时完善行人系统，调整公交站，方便居民出行。龙

华至梅观高速公路方向左转车辆利用在梅林联检站

关外掉头匝道或梅坂大道上的平交口实现左转 梅

观高速公路至坂雪岗方向左转车辆利用在梅林联检

站关外掉头匝道实现左转。这样结合原有龙华至特

区右转匝道、特区至坂雪岗右转匝道可满足车辆实

现交通转换的要求。

4.3 关口交通改善

    关口交通改善措施(图2).

    (1)场地布局:清理和迁移汽车展销中心、集装

箱堆场等与联检站职能无关的设施。结合公交场站

布局和关口通道现状，改造完善现有客货运通道，渠

化分流公交、社会客货运车流，使之各行其道，井然

有序

    (2)出关方 向:结合南坪快 速 梅 观路立 交设

            图2 关口交通改善设i1平面图

计，出关货运通道与该立交右转出关客货运通道合

并为4车道，设置在外侧，同时考虑部分出关客运车

辆也行驶在此通道。该通道基本维持现状.部分地

段加大转弯半径，优化线形。另一部分社会客车与

通过性公交仍然在现有客运通道行驶

    (3)进关方向:进关货车与前往南坪快速一梅

观路立交的客货车行驶在外面4个车道.进关客车

(无需落客检查)行驶在中间4条车道，进关客车与

进关通过性公交行驶在里侧3条车道。

    (4)增设公交接驳站:在梅林联检站大楼北广场

增设关外公交接驳站，面积约3500耐，设置8处候车

廊,2处路边发车位。在南广场增设关内公交接驳

站，面积约4 000 m'，包括设置10处候车廊.2处路边

发车位。增设关内外通过性公交线路上落客区

    (5)人行设施:在联检站东北侧增设人行天桥1

座，同时结合公交场站完善地面人行设施 地铁.1

号线梅林站出站口至联检站大楼预留一座天桥位

置 。

    (6)改善掉头匝道:调整与优化关口内外掉头

匝道，加大了转弯半径，以解决关内部分各方位车辆

掉头的需求.提高行车速度

5 结语

    通过对相关规划背景研究及梅林联检站功能定

位、现状主要交通问题的分析.进行合理交通需求预

测，提出梅林联检站交通改善总体设计思路.合理组

织外围及内部交通改善，可以有效改善其交通问题。

广深港客运专线广深段动工兴建

    广深港客运专线广深段全线 104. 6 km，拟设新广州、东涌、虎门、公明、新深圳5个车站。该段工程于

2005年年底开工，201。年投人使用。

    广深港客运专线将采取高速轮轨铁路，广州至香港的路程约180 km，高速轮轨铁路的车速一般为300

km/h,最高车速可达350 km/h，这样，可在1h内穿越广深港泛地。


