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改性沥青 /01混合料在
重交通公路上的应用研究

陈贺新%2曹铭辉%2陶秀其(
)%-浙江省嘉兴市公路管理处 嘉兴市 *%#""%3(-浙江省平湖市公路管理段 平湖市 *%#("%+

摘 要!/01路面技术是近年来在国际上受到普遍重视和青睐的沥青混凝土路面新技术2并以其优良的抗

车辙性能和抗滑性能而闻名于世4目前2/01技术发展应用已相当广泛4它不仅能显著地提高路面高温抗车辙能

力5低温抗裂性能5耐疲劳性能5水稳定性等路用性能2而且坚固5稳定4本文介绍了/01路面技术在嘉兴地区首次

应用情况4通过对 /01路面材料的分析和实际应用2论述 /01混合料组成设计与施工工艺4
关键词! /01路面3组成设计3施工工艺

随着国民经济的高速发展2交通量及车辆大型
化5重载超载车的比例呈不断增加的趋势2渠化交通
对路面的要求随之越来越高2高温车辙5低温脆裂等
病害严重影响着沥青混凝土路面的使用质量4/01
路面技术能显著提高沥青混凝土路面的路用性能2
延长使用寿命2尤其是适用于重交通道路4/01
)/67890:6;<=1>?@:A6+是一种由沥青5纤维稳定
剂5矿粉及由少量的细集料组成的沥青玛蹄脂填充
间断级配的粗集料碎石骨架的间隙而形成一体的混

合料4以/01B%C为例2$DD以上的粗集料2主要
是 #-’$DD以上颗粒的粗集料颗粒的比例高达

’"EFG"E2其中 H-$DD以上的占 $"E2矿粉的
用量达 GEF%*E2通过 "-"’$DD筛的通过率一
般高达 %"E2因而由此形成间断级配4而 "-"’$DD
F#-’$DD细集料含量较低2一般为 %(EF("E2
沥青含量高达 CEF’E2矿粉与沥青比例远超出通
常的 %-(的限制2同时需添加 "-*EF%-$E的纤维
素纤维稳定剂4其组成的明显特点可归纳为三多一
少一剂!即粗集料含量多5矿粉多5沥青结合料多5细
集料少2掺纤维增强剂2材料要求高4显然2/01是充
分考虑了目前普遍使用的 1I和 1051J等级配的
缺点2力求利用它们的优点2以达到最完善的组合4

K 试验路简介
试验路铺筑在*("国道浙江嘉兴段J%"$L

##%-’FJ%"GL**")右半幅+上4铺筑时间为 ("""
年 H月下旬2日最高气温 (*M2日平均气温 %CM2
路段平均年折算交通量)("""年混合交通量+为

H#"’辆N昼夜2路面设计厚度 #OD2混合料类型采
用最大粒径为 %*DD的 /01&%*4现根据当时

/01&%*的组成设计和施工工艺2就 /01路面性
能进行全面分析研究2探讨各项指标对路用性能的
影响情况4

P 改性沥青 QRS混合料配合比设计

P-K /01&%*混合料的组成设计
沥青混合料配合比设计方法采用目标配合比5

生产配合比5生产配合比验证等 *个阶段设计方法
进行2取得了良好的效果4
P-K-K 材料设计与试验

)%+沥青结合料4
嘉兴地区夏天炎热5潮湿多雨2/01混合料采

用改性沥青作为沥青结合料2试验路采用的沥青为
浙江宁波镇海炼化T东海牌U/./改性沥青2该沥青
稠度大2施工温度比普通沥青高出 %"F("M2温度
低易固化4沥青的各项技术性能指标见表 %4

)(+粗集料)#-’$DDF%*DD+4
为了充分发挥粗集料的嵌挤作用2必须采用坚

硬5粗糙的石料4/01&%*混合料所用粗集料对颗
粒的形状及强度的要求较高4所用的粗料必须是完
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表 ! "#"改性沥青技术性能试验结果汇总

项 目 标 准 试验结果

针入度$%&’()**+(&,-.$*/)00- 12* &*

针入度指数 34 1*/% */56

软化点$环球法-.’ 17* 86/&

运动粘度 )6&’.$9:;,- <6 */7=%

闪点 .’ 1%6* 1%6*

溶解度$三氯乙稀-.’ 155 55/=8

离析(软化点差 .’ <%/& )/8

弹性恢复 %&’.> 1=* )**

?@AB@后残留物

质量损失 .> <)/* */*6

针入度比 .> 17& 88

延度$)&’-.C0 1)& %)

全破碎的非吸水性石料(集料的洛杉矶磨损率要求
很低(使集料在混合料中的石料与石料的接触中不
会因磨损而退化D另外(粗集料应具有良好的颗粒形
状(扁平细长颗粒含量不超过 )&>(以增加颗粒之
间的接触面D同时要求有很好的强度(增强抗磨能
力D试验路段采用的粗集料是浙江长兴产(并通过锸
式破碎机 )**>轧制的碎石(经试验检测(石料硬度
较高(耐磨性E耐久性好(基本技术指标见表 %D

表 F 粗集料检验结果

指 标 标 准 检验结果

磨光值 G9H I 2% 26

磨耗值.> J 6* )2/5

压碎值.> J %8 )*/&

冲击值.> J %8 ))/2

针片状颗粒含量.> J )& 6/6

集料含泥量.> J ) */)

$6-细集料 $*/*=&00K2/=&00-D
细集料采用优质粗细河砂(砂当量试验结果平

均为 =7>(硫酸钠坚固性损失 &次循环J)&>(液
限J%&>D

$2-矿粉$<*/*=&00-D
矿粉是沥青混合料中一种重要的组成材料(它

既可在混合料中起填充空隙的作用(而且还与沥青
发生化学反应(增加胶结强度D它与沥青的比例决定
了混合料中结构沥青与自由沥青的数量(将直接影
响到混合料的柔韧性(即低温抗弯曲拉应力的大小(
对混合料在低温时的抗裂性有很大影响D本次试验
段选用浙江湖州云峰矿粉厂产的石灰岩磨细矿粉(
细度$*/*=&00筛通过量-J5*>(亲水系数为

*/8(用量为 5/&>D
$&-稳定添加剂D
由于 LMN的沥青用量较高(为了防止沥青混

合料在高温状态下(在运送到工地途中产生滴漏和
离析(必须加入一定量的稳定剂D稳定剂一般为纤维
素E橡胶E高聚物或矿质纤维等D试验路采用的稳定
剂是 美 国 L%***型 木 质 纤 维 添 加 剂 $美 国 产

OP@QRAOGQ絮状纤维-D纤维剂量为混合料总质量
的 */6>D
F/!/F 级配

LMNS)6级配设计的思路是T&K)&00粗集
料含量高(*K*/*=&00矿粉含量高(这样混合料
中既有较多数量的粗集料形成骨架嵌挤结构(提高
路面抗车撤能力(又有相当数量的细集料填充骨架
的空隙(构成密实骨架结构(提高水稳定性及抗衰老
性D本试验段混合料级配见表 6D
F/!/U LMNS)6混合料

表 U 矿料混合料级配组成试验

矿料
配合比

>

通过下列筛孔$方孔筛 00-的质量百分率.>

6)/& %7/& )5 )7 )6/% 5/& 2/=& %/67 )/)8 */7 */6 */)& */*=&

)*K)& 62 62 62 62 62 6%/= 6/) */) *

&K)* 2* 2* 2* 2* 2* 2* 65/8 )/% */) *

*K& )& )& )& )& )& )& )& )6/= 5/6 &/= 2/* %/& )/8 */5

矿 粉 5/& 5/& 5/& 5/& 5/& 5/& 5/& 5/& 5/& 5/& 5/& 5/& 5/& 8/7

消石灰 )/& )/& )/& )/& )/& )/& )/& )/& )/& )/& )/& )/& )/2 )/2

混 合 料 )** )** )** )** 58/= 78/5 %7/* %*/2 )7/= )&/* )6/& )%/= )*/5

级配范围 )** )** )** )** 5*K)** &*K=& %*K6% )&K%7 )2K%2 )%K%* )*K)7 8K)& 8K)%

中 值 )** )** )** )** 5&/* 7%/& %7/* %*/& )5/* )7/* )6/* ))/& )*/*
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试验路 !"#混合料设计按马歇尔压实法$试
验拌和%成型%测试均采用德国进口仪器$经测试混
合料的类型选用 !"#&’(型$沥青混合料最佳油
石比为 )*(+$其各项性能指标均满足要求,试验检
测结果见表 -,

表 . /01混合料试验结果

试验项目 技术要求 检测结果

沥青用量2+ 3)*4 )*(

空隙率 562+ (7- (*(8

矿料间隙率 59:2+ ;’< ’=*(8

沥青饱和度2+ <>7=> <8*(

稳定度2?@ ;)*4 ’4*-(

流值2A4*’BBC D47-4 ((*<

残漏稳定度2+ ;=4 =(*(

析漏损失2+ E4*(AFG读数C 4*4=

飞散损失2+ ED4 D*D

H*H !"#&’(施工工艺

H*H*I 拌和

!"#混合料材料及结构设计是沥青混凝土路
面获得使用性能的基础$其施工工艺是沥青混凝土
路面最终形成使用性能的保证,!"#混合料的拌和
质量是保证路面质量的关键,试验路 !"#混合料
生产采用 JKL#M&JLN&’)44型间歇式拌和机$
并配有专门进料的机械O’台小松 J#&(=4型装载
机%D台常林PQ&>4L装载机,为了解决!"#在拌
和%施工中常见的木质纤维素结团问题$专门配置了

’台 >D444型纤维添加机,拌和站设有 -个热料仓,
对混合料拌和要求以装载机进料不串冷料仓%粗料
先卸为原则$为确保各料仓的供需平衡$按照顺序相
应的筛孔ABBC依次为 ’>7’8ABBC%’47’>ABBC%
>7’4ABBC%47>ABBC,纤维添加量按实际每拌混
合料的 4*(+计划,!L!改性沥青加热温度控制在

’)47’)>R$集料加热温度 ’8>S>R$极限D4>R$
混合料出盘温度 ’<>7’=>R$总拌和时间比一般密
级配沥青混凝土混合料拌和时间稍长一些,
H*H*H 混合料运输

!"#混合料运输均用 ’(辆 ’>T自卸车$以满
足混合料运输需要,为防止沥青与车厢板粘结$设专
人在车厢侧板和底板涂一层隔离剂$并排除游离余
液,在拌和机向料车放料时$每卸一斗挪动一下料车
位置$以减少离析,混合料在运输时盖密棉被$不漏

风$并在车厢侧板打孔$插入温度计测量混合料的出厂
温度,并对每一料车的出厂温度都进行检测$检测的最
高温度’=>R$最低温度’<=R$平均温度’=DR$均
符合规范要求,
H*H*U 试验路铺筑
试验段现场摊铺及碾压作业基本和传统密级配

沥青混凝土相似$摊铺机采用 VWXYQY&D444型
摊铺机$采用浮动基准梁自动找平$摊铺性能良好,
试验路碾压设备采用 D台 LJD4D型双钢轮压路机
和 ’台 LJ’)’型,由于 !"#在高温时具有较高的
稳定性$压路机在进行碾压作业时需紧跟在摊铺机
后$根据 !"#的级配特性和高稠度沥青的要求$为
达到预期的压实效果$除压实温度依沥青稠度的需
要适当提高外$压路机的压实功也随之提高,一般在
初压和中压时都须采用振动,在摊铺作业前$首先用
人工结合空压机将路面清理干净$然后均匀洒布 ZN
&D慢裂型乳化沥青$直到摊铺时乳液破乳$实践证
明$作为粘层用沥青辅料$其效果很好,在试摊铺时$
摊铺速度控制在 D*>B2BF[$足以确保摊铺的连续
性,同时对每车料进行现场温度检测$现场温度一般
保持在 ’<47’=4R之间$平均温度 ’<-R,摊铺温
度在 ’>47’)>R之间$符合规范要求$保证了在运
输过程中温度的延续性,

A’C松铺系数确定,
采用水准仪测选点的方法进行摊铺前标高 \]%

摊铺后标高 \̂%压实后标高 \$然后根据 _‘A\]&
\C2A\̂&\C得出松铺系数,以下是在试验段 (个断
面上分别测得的松铺系数$见表 >,

表 a /01混合料的松铺系数

里程桩号
距 中 桩2bB

D - ) = ’4
平 均

c’4>d--4 ’*’< ’*’( ’*’( ’*’< ’*4= ’*’()

c’4>d-=4 ’*D4 ’*48 ’*’’ ’*’- ’*D’ ’*’>

c’4>d>44 ’*4= ’*4( ’*4= ’*4= ’*’( ’*4=

由表 >数据得出 !"#&’(混合料的松铺系数

e‘’*’D,
ADC混合料压实,
!"#混合料路面的压实是一道关键工序$也是

整个试验路段铺筑的重要环节,由于 !"#混合料
的性质$在混合料铺筑后路面须立刻进行彻底%均匀
的压实,碾压机械用 (台钢轮压路机,!"#的压实
度主要取决于碾压温度%碾压方式%碾压遍数和碾压

f(>fD44(年 第 ’D期 陈贺新等O改性沥青 !"#
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层的厚度!为预防混合料温度降得快!用光面钢轮静
力压路机紧跟在摊铺机后面开展碾压!按紧跟"慢
压"高频"低幅"少水的原则连续碾压!并尽可能接近
摊铺机碾压!压路机的碾压速度不超过 #$%&’(对
于路面混合料的初压温度不低于 )#*+!终压温度
控制不低于 ))*+(压实顺序及碾压遍数控制,静压

-初压 .遍/振压-复压 0遍/再静压-终压 )遍(
并由路中向路边错轮碾压!压路机振动时的振动频
率为 0#12!并在刚铺好的混合料上进行错轮碾压(
路面压实成型后!经取芯样试验!检查路面厚度与压
实度的结果均符合3公路工程质量检验评定标准4
5676*8)9:;<规定要求(
=>=>? 混合料5@AB9)0<配合比验证
按照生产的配合比!试验路铺筑设计的矿料级

配,C号仓5)#D):%%<E0号仓5)*D)#%%<E.
号仓5#D)*%%<E)号仓5*D#%%<E矿粉E消石
灰F#EC:E)#E)*E)(按拌和机每一盘拌和能力

)G**$H计!故各料仓的实际用量为,C号仓F)G**
I5)9G>CJ<I#JF8#$H/0号仓F)G**I5)9
G>CJ<IC:JF80C$H/.号仓F)G**I5)9
G>CJ<I.*JF.::$H/)号仓F)G**I5)9
G>CJ<I)#JF..#$H/矿粉F)G**I5)9G>CJ<
I)*JF)#*$H/消石灰F)G**I5)9G>CJ<I
)JF)#$H/沥青F)G**IG>CJF)*.$H/并按此
配合比例进行试拌!对沥青混合料取样做马歇尔试
件!经测定的马歇尔各项指标见表 G(矿料筛分级配
符合设计范围(现场钻取芯样测得指标平均值分别
为,空隙率 C>C8J"饱和度 8#>.J"压实度 ::>0J!
全部符合规范要求(实践研究表明!本试验路所采用

的 @AB9)0生产配合比是可行的(

表 K LMN9OP混合料马歇尔试验结果

稳定剂

型 号

沥青含量

J
密度

H&Q%0
空隙率

J
饱和度

J
稳定度

$R
流值

*>)%%

@.*** G>C. .>0G8 0>8; 8;>0* )*>0. 0.>G

P LMN路面性能分析

P>O 抗滑性能
沥青混凝土路面的抗滑性能是保证雨天高速行

车安全的重要技术指标(为了保证抗滑性能!必须注
意防止玛蹄脂过量和通车后逐步泛油而导致构造深

度丧失(根据规范要求!本试验路所用粗集料的磨光
值均符合3公路沥青路面设计规范45676*)C9:8<要
求!磨光值为 C05规范指标SC.<(路面构造深度经检
测!竣工时为)>)*%%!通车;个月后为)>*;%%!通
车 .C个月后为 )>*0%%!均远高于3公路沥青路面
设计规范45676*)C9:8<的抗滑标准5构造深度S
*>##%%<(路面摩擦系数经检测!竣工时为 ##!通
车 ;个月后为 #0>C!通车 .C个月后为 C:>.!均大于

3公路沥青路面设计规范45676*)C9:8<的抗滑标
准5摆值5TUR<SC#<(从调查结果表 8"表 ;可知!
随着通车时间的延长!在车轮荷载不断作用下!路面
表面产生磨损!构造深度略有降低5下降值为 *>*8
%%<!摩擦系数略有变小5下降值为 #>;<(而同时施
工的 BV9)0路面摩擦系数为 C0/构造深度只有

*>C%%!达不到规范设计要求!这是采用密级配混
合料普遍存在的问题(

表 W LMN试验路面摩擦系数检测结果

日 期
测 点

) . 0 C # G 8 ; : )* )) ). )0 )C )# )G )8 ); 平均值5TUR< BV路面

.***年 :月 0*日

竣工时
#; G0 #G ## #C #C #0 #C #0 #C #* #0 #0 #8 #; ## #G #C ##

.**)年 #月 );日

通车 ;个月
#G #; ## #0 #. #) #0 #C #) #. #. #. #) ## #8 #0 ## #. #0>C

.**.年 )*月 )G日

通车 .C个月
#* #) C: #) #* #* C: #. #* C8 C: C; C8 CG #) C; C: C: C:>. C0

P>= 路表渗水系数检验比较分析
从 @AB试验路表面渗水情况分析!路面表层

不易形成水膜!渗水深度范围一般在 *>8#Q%以内

5X%YZ&.<!水又重新返回到路表流失!说明 @AB9)0

路表渗水"路内密实!空隙率只有 0>8JDC>0J/而
同路段 BV9)05[<路表面渗水检测结果为基本不透
水(BV路面与 @AB路面在雨天车辆高速行驶时相
差较明显!由于BV9)05[<路表不渗水!在中等雨量

\C#\ 公 路 .**0年 第 ).
]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]]
期
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表 ! "#$试验路面构造深度检测结果

日 期
测 点

% & ’ ( ) * + , - %. %% %& %’ %( %) %* %+ %, 平均值/00 12路面

&...年 %&月 %.日

通车 &个月
%3%.%3%.%3.+%3.,%3%.%3.,%3%&%3%*%3.,%3%.%3%)%3%)%3.+%3.+%3.,%3.+%3.-%3%. %3%.

&..%年 )月 %,日

通车 ,个月
%3.-%3%%%3.,%3.,%3.-%3.+%3%%%3%)%3.)%3.+%3%&%3%’%3.)%3.*%3.*%3.)%3.,%3.+ %3.,

&..&年 %.月 %*日

通车 &(个月
.3- %3. %3. %3. %3. %3. %3.%3%%%3.’%3.&%3%.%3.-%3.&%3.’%3.)%3.’%3.)%3.( %3.’ .3(

以上时4仅靠路面横坡度排除路表积水不及时4在路
表形成厚约 &00左右水膜4使车轮表面与路表间
隔一层水膜4车辆高速行驶时形成飞溅的水雾4摩擦
系数大幅度下降4能见度差5而 671路表面构造深
度大4路面积水在路表空隙间流失排除4路表不会形
成水膜4而能见度较 12路面理想4车辆在雨天行驶
和晴天行驶时没有太大区别4因而加强了车辆行驶
的安全性和舒适性5
838 路面车辙情况分析
沥青混凝土路面的车辙是在车辆渠化行驶条件

下引起的路面损坏形式之一4尤其是在夏季高温9交
通量的增多9重型车及超载车的频繁作用下4车辙问
题迅速激化5因此4对 671混合料必须进行车辙试
验4对其高温抗车辙能力进行验证是十分重要的4也
是 671配合比设计的最重要的检验手段5试验路

671:%’车辙测试结果见表 -5

表 ; 车辙试验结果

混合料种类 最佳油石比/<
车辙深度

00
动稳定度 =>
次/00

671:%’ *3’ ’3’ *.%(

注?我国@八五A攻关专题要求高速公路动稳定度不低于 ,..

次/004日本规范要求不低于 ’...次/0B05

从试验结果可见4671动稳定度远大于规范
要求5
83C 路面平整度

671的高温稳定性使路面稳定4具有好的平整
度和行车舒适性5试验路在施工前和施工后4分别对
下承层D12:&.层E和 671面层进行平整度检测4
检测结果表明?在同一路段9同一车道 671面层平
整度指标比下承层下降 .3’00左右4而普通 12
面层下降 .3&00左右4用连续式平整度仪检测路
面平整度4则 671路段的平整度要大大好于 12
路段的平整度5
83F 外观鉴定

路面平整粗糙4基本无病害4路面状况指数

GHIJ--5

C 经济技术指标分析
使用国产改性沥青的 671混合料比普通热拌

沥青混合料贵 ’.<左右4因此4其初期建设投资较
大K但从经济效益分析4还应包括使用阶段的维修养
护费和营运费用9使用寿命9社会效益等内容5因此4
我们认为 671新技术的费用能通过防止早期破
坏4减少维修养护4延长使用寿命等方面得以回报4
总的费用不仅不会增加4反而会有很大的节省5从铺
筑的 671试验路情况看4671D改性沥青E费用增
加 %-&3)元/0’4普通热拌沥青混合料 单 价 约

*).元/0’5因此4671费用增加 &-3*<5

F 结语

D%E由于在 671的组成中4粗集料颗粒之间互
有良好的嵌挤作用4沥青混合料有非常好的抵抗荷
载变形的能力5即使在高温条件下4沥青玛蹄脂的粘
度下降4对这种抵抗能力的影响也会减小4因而有较
强的高温抗车辙能力5充分利用了集料嵌挤作用提
高了高温抗车辙能力5

D&E间断级配的优点为摩擦系数大4构造深度
大4缺点为空隙率大4水稳定性差K密实级配优点为
空隙率小4防水性能好4缺点为抗滑性能差4构造深
度小5而 671这种新型材料很好地解决了这对矛
盾4既克服 &种级配的共同缺点4又保存 &种级配的
共同优点5

D’E沥青与矿粉的比例4是一个非常重要的指
标4在 671中4矿粉的比例较普通沥青混凝土多

).<左右D%3,L&3.E5沥青结合料主要组成就是沥
青矿粉混合料4而矿粉在沥青混合料当中又是至关
重要的组成部分5只有沥青吸附在矿粉表面形成薄
膜4才能对其他粗9细集料产生粘附作用5其次4矿粉
的质量尤为重要4采用石灰石矿粉的亲水系数均小

M))M&..’年 第 %&期 陈贺新等?改性沥青 671
NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN
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水泥稳定风化砂底基层施工控制

任继仓%/吴淑君(/巩喜彪*
)%0山东省菏泽市公路勘测设计院 菏泽市 (’#"""1

(0菏泽市公路局监理公司 菏泽市 (’#"""1*0菏泽市牡丹区公路局 菏泽市 (’#"""+

摘 要!结合京珠高速公路信九段工程实际/从原材料试验2配合比设计2试验段铺筑和施工过程控制及养生等

几个方面详细介绍了风化砂底基层的施工控制措施及施工注意事项3
关键词!高速公路施工1风化砂1底基层1质量控制

京珠高速公路信九段大部分位于大别山的丘陵

区和基岩山区/该处山体除表面有极少的坡积土外/
内部山体经扰动后均为大量的花岗岩风化砂3为就
地取材/减少工程造价/将天然风化砂用作底基层铺
筑材料3本文将根据笔者监理实践/结合信九段高速
公路具体施工实际/对水泥稳定风化砂底基层的施
工控制作简要介绍和分析/以供同行参考3

4 原材料试验及配合比设计

404 原材料试验与控制

)%+花岗岩风化砂的颗粒分析3在 5%%,6(7"
左侧 (7"8处取样进行颗粒分析试验/其结果如图

%所示3
由图 %可知!其不均匀系数 9:;("0"/曲率系

数 9<;(07/为级配良好砂3经检测其 "0$88筛孔

图 4

以下的塑性指数为 ’0"3
因集料级配对混合料的强度有显著的影响3当

级配不合理时/水泥稳定风化砂强度偏低2偏差系数
大/导致强度不合格3故应尽量选用级配良好的料
源3因集料的粒径愈大愈易产生混合料离析现象/也

收稿日期

==================================================
!(""*&">&(’

于 %/与沥青有良好的粘附性3对混合料抗滑性能2
低温抗裂性最为敏感3

)#+空隙率2矿料间隙率2粗集料骨架间隙率2沥
青饱和度是 ?@A混合料马歇尔试验中最主要的四
大指标3单就材料的本身来讲/其相对密度就必须测
定的非常准确/尤其是最大相对密度的实测非常重
要3另外/在马歇尔试验的基础上/还必须进行谢伦
堡析漏试验和肯塔堡飞散试验进行验证3

)$+试验路自通车营运以来/基本上没有车辙/
路面未发现裂缝和反射裂缝/没有剥落与松散等破
坏情况/为车辆提供了良好的行驶条件3随着我国高
等级公路的飞速发展/反映在对路面质量上的要求

主要有 (个方面!首先是延长路面的使用寿命/确保
其设计使用年限1其次是提高路面使用质量/确保安
全性2舒适性3就当前来讲 ?@A这种新型筑路材料
能很好地解决以上 (个问题/相信 ?@A路面新技
术在今后的公路建设中一定会有广阔的应用前景3
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