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旧路改建段路基处理方案的选定
                                            庞兴亮

                                (沧州市公路I程监理中心，河北沧州 061000)

摘 要:在公路建设中经常遇至肥旧路改建成一、二级公路的情况，针对河北省地区的土质情况，不能直接在零填挖土基上做路面
结构层，需对不同类型的土基采取相应处理措施。文中介绍了3种类型土基下路基处理方案的选定过程，并根据不同的试验方法

和依据提出了具体的处理方案。
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0 前言

    在对旧路进行改建时，选定不同土基情况下的路基处
理方案是关系到能否保证路基施工质量的关键。由于现在

取土比较困难，旧路改建设计一般不抬高路基的高度，这

时常遇到挖方路基和零填挖路基，而河北地区的土质基本
是细粒土，根据近几年对三条路的管理经验，此时不能直
接在零填挖土基上做路面结构层，为此应针对不同类型的

土基采取相应处理措施，其核心内容是确定路基处理深
度，以满足质量和费用的双重要求。京沪高速公路泊头至
海丰扶贫连接线西起泊头市、东至海兴县海丰村，全长
105.77km，设计为二级路标准，路基设计弯沉值2.87mm,

为二级公路改建工程。本人就这条路一合同段确定零填挖

路基处理方案的情况加以阐述。

1 确定路基处理方案的程序
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2 确定不同类型土基的处理深度

2.1 零填挖基底为耕地

2.1.1 试验段概况

    这种现象一般在新路偏离旧路走向时出现。经比较选择
有代表性试验路段K70十550一K70十700。该段土质属低液

限粉土，最大干密度1.80g/cm'，最佳含水量14.0。
2.1.2 试验段方案及试验结果
    路基土方的控制指标是压实度、弯沉值，即双重控制。因

此试验以这两个控制性指标的试验结果来衡量试验的成败，

并依此确定施工方案。为此制定出两种试验方案，第一方案是
在路基顶面下翻松20cm，然后碾压到规定压实度并测定弯沉

值，试验结果如表la

                  表1 第一方案试验结果

收稿时(B I:2005-06-20

作者简介:庞兴亮(1971一)，男，河北人，工程师，从事公路工程监理工
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                  CA602振动压路机静压1遍、振压3遍,3Y18/21光轮压
每层碾压组合 路机压4遍

                    压实度实测值("/o)  93.9   93.3  93.9  94.4  93.6  93.2
碾压层压实度 份*~二占 一n内，-，，一。 臼匕汗十内入仲

路基顶面弯沉值评定 G--313>L ,Q;, =287 判定弯沉值不合格

(0.01 mm)

贵州省金阳两条道路开工建设

米

路

    近日，连接金阳与高新区的两条道路— 兴筑东路、兴黔
路A标建设工程同期开工，两条道路均将于今年年底建成并

通车。

    据介绍，兴筑东路起于贵阳一中金阳新校，止于210国
道，中途与长岭路相交，是连接金阳新区与高新区的城市一级
快捷通道。道路全长2.7公里，路宽60米，其中道路中央绿化

隔离带10米，两边人行道宽13米。工程还涉及到桥梁建设，
该桥梁为连续预应力拱桥，桥长340米，桥面宽60米，高30
，横跨小湾河。兴黔路A标段西起兴筑东路，终点在长岭
，道路全长1271

人行道双向各宽9
设等。

米，路宽60米，其中中央绿化隔离带S米，
米，工程包括道路施工、管网配套及桥梁建

澳门就兴建海底隧道展开前期研究
    澳门特区政府正就兴建澳门半岛至幽仔海底隧

道作前期研究和规划。据悉，这条海底隧道计划建

在旧澳vjq大桥附近，双向4线行车。
    据介绍，考虑到未来澳门半岛至幽仔之间的交

通流量，现存各条跨海大桥的特点与限制，澳门未

来的发展需要以及工程的可行性，特区政府在探讨
不同工程方案的可行性后，将着手研究和规划澳幽
海底隧道。
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    从表1结果不难看出，此方案弯沉值不满足设计要求，因

此在路基顶面直接翻松碾压的处理方案不成立。
    第二方案是挖出路基顶面下30cm的土方，在此基础上

再向下翻松20cm，把这一层碾压到规定压实度，然后分2层
回填并碾压，分别检测回填1层和2层的压实度及弯沉值，试
验结果如表20

路两侧外边缘之间的实际宽度为17
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一27m不等。经过调

表2

每层压实度(%)

回填一层弯沉值评定

(0.01mm)

回填两层弯沉值评定

(0刀lmm)

第二方案试验结果
全部满足规定的要求，数据略

查得知，旧路肩外4-8m的其余土方是旧路两侧边沟作为
南皮县引黄河水(当沧州市大浪淀水库引黄河水蓄水时)
的蓄水河道时，在河道拓宽施工中弃用的堆积土方，且沉
积时间仅为3一4a。为此我们对堆积土的自然密实度进行
了调查试验，并与对应位置的多年沉积田间自然土密实

度进行了比较。堆积土所处区域见图1。密实度试验结果
见表 40

Lr=282<L ;g;+ =287 顶面段

判定基本合格 但代表弯沉值非常接近设计弯沉值 设计路签顶面线

Lr=198<L ;oi+ =287

判定合格
堆积土处理区

图1路基处理区域示意图

表4堆积土与田间土密实度对比表
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    根据以上结果，压实度、弯沉值都能满足设计要求，再

根据经验代表弯沉值与以往正常路段的情况基本一致，因
此确定耕地的施工处理方案是把路床顶面下30cm的土挖
出，再向下翻松20cm碾压，然后把挖出的土分两层回填碾

压，三层碾压都要达到规定的压实度。
2.2 零填挖基底为旧路基

    由于改建的旧路基原来采用轻型击实标准，按照现行的重

型击实标准，必须对路基顶面下的旧路基进行处理。为此在确

定处理方案前，对旧路基60cm深度内的密实度进行了调查试
验，旧路基所处区域见图1，密实度1tj捡结果如表30
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表3 旧路基密实度调查试验结果表

取样桩号
取样深度(cm)

0 - 20 20- 40 40 - 60
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K79+150

K82+500

旧路基土干密度(g/cm)
最大干密度(g/cm)

密实度(%)
旧路基土干密度(g/cm)

最大干密度(g/cm)

密实度NO
旧路基土干密度(g/cm)
最大干密度(g/cm)

密实度 (%)

1.83   1.83

90.7   87.4

575

.83

    从表3数据看出，按规范规定上路床压实度要大于
93 ，旧路基的密实度要比规定值低3%-6%左右。由此确
定试验方案是在路基顶面下挖出40cm，下层碾压到规定压

实度后，再分两层回填碾压，每层压实度都满足规范要求。

经测定试验段路基顶面在保证每层压实度合格的情况下
弯沉值也满足要求，因此确定该方案即可指导旧路基的施
工。

2.3 零填挖基底为堆积土

    原有旧路路面宽度7m，旧路肩宽度1.5m，而现在旧

    从表4试验数据得出，在路床范围内堆积土比田间自
然土密实度低3%一%，且比规范规定压实度低13%一

20 。根据路基的受力特点、应力变化及堆积土(位于老路
基的两侧)所处位置，为保证路基整体强度，防止出现不均
匀沉降。确定把路基顶面下80cm堆积土全部挖出，把底层

碾压到规定压实度，然后再分层回填碾压，各层压实度都
要满足规范要求。经测定试验段路基顶面弯沉值合格，因
此确定该方案即可指导堆积土的施工。

3 结束语

    根据不同类型土基的实际情况，以科学的数据作为理

论依据，用不同的方法加以论证和试验，选定出路基处理
方案，确定了路基处理深度。为此保证了路基的质量，并有

一个合理的造价，满足质量和费用的要求，为旧路改建时
确定路基处理方案提供参考。

陕西高速公路建设实行“黑名单”制度
    近日，陕西省颁布、执行《高速公路建设项目施工、监理单

位信用评价管理力祛(试行)》。该《办法(试行)》规定，发生直
接经济损失巧。万元以上的工程质量事故或造成恶劣影响的
工程质量问题;发生一次死亡3人以上(包括3人)的安全责
任事故;或连续两次以上发生安全责任死亡事故;由于自身原
因使工程进度严重滞后或无故拖延工期造成严重后果的;监

理单位进场后经项目法人核准的专业监理工程师及以上人员

更换率累计超过60 ;或者因工作失职，造成重大工程质量
事故、产生恶劣影响的工程质量问题等，Uri被列入 “黑名
单，，。

    对于进人“黑名单”的从业单位，视情节轻重给予1至3

年不得进人陕西公路建设市场的处罚，同时上报交通部并按
照国家有关法律法规和规章做出相应处罚，对直接责任人构

成犯罪的将依法追究刑事责任。


