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重庆石坪桥立交工程设计

          许 强
(重庆市市政设计研究院，重庆400020)

摘 要:对重庆石坪桥立交工程的设计创作进行了阐述，对工程特点进行了分析总结，为如何因地制宜解决城市路网重要结点交
通问题提供了借鉴。
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1 工程概况

    重庆石坪桥立桥工程F2005年获得了i勤关市优秀砖政工程
ixi十二等奖。该工程位于重庆石坪乔豁赫豁云榭琳各交汇处,期立
置匙安日彭各网络中的重要结点，东往丰分家坪，西至陈家坪，北接
大公馆，南 大渡口。建设前石坪桥每天通过交叉口的车流量
6000veh以上，行车穿葬嘟差浏形翘辫交大，如函拥挤堵塞，人车
护鼠 众兄十分严重。为了缓解当时交叉口t 伏况，采取了红鳅丁
进朽 爵吸分流等措施，虽然酬导了 定效果，但大ilz粼氏了行车
困变，没有姗 本生涌缎央句题。为彻底稀央该交叉口堵车问题，根
本解决该地区交A佣挤塔勤  }̀Fk}S，提升直辖机勺形象，同时迎接
亚足杯2004年7月在重庆举行.,2002年8月，重从布建委决定们多

建石明乔立交。

2 方案设计构思

    根据交通量定性分析的结果，确定了立交规模及车流主
次方向。结合该路段路网体系规划及未来发展趋势等多种因
素，设计出3个方案。
    方案一:带圆形转盘的3层立交
    上层为石杨路直行方向，设置上跨架空桥，上跨匝道全

长460m，最大纵坡6%，其中桥梁长308 m，上部构造采用

预应力钢筋混凝土连续箱梁，为双向4车道;中间层〔即地面
层)为各方向转弯车辆，在平交口设置圆形转盘，圆形转盘半
径30 m，左右转弯车辆通过转盘进行转向，转盘车道为4
车道;下层(即地层)为袁茄路直行方向，为主线下穿直行双

向4车道，设置下穿地通道，匝道全长400 m,(其中地道长
80 m )，地道结构形式采用双“门”型框架式结构。石杨路方
向设有两座人行天桥，天桥跨径36 m，袁茄路方向设有两
坐人行地道。

    方案二:带定向匝道的3层立交。

    上层为陈家坪方向至杨家坪方向为上跨桥，大公馆往杨
家坪的左转匝道桥，陈家坪往大公馆方向的左转匝道桥;下层
为大公馆至茄子溪方向为4车道双向行驶地下直通道;中间

地面层为杨家坪至陈家坪方向直行通道和杨家坪至茄子溪及
茄子溪至杨家坪两个左转匝道，地面设置4条右转弯匝道，使
车辆定向快速通过交叉口。
    方案三:带交通控制的3层立交

    陈家坪与杨家坪的车流经过高架桥跨过交叉口，大公馆
与大度口方向的车流经过下穿地道通过交又口，其余方向的

车流经过中间平街层进行交通转换。设计时对中间平街层进
行交通渠化处理，再满足左转车辆运行的同时允许车辆回头，
各个左转方向的车流采用交通标志标线、交通控制的方式进
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行调节。

3 设计特点

    经过综合比较，结合地形、拆迁、投资、环保、景观、施工及
远近期结合等因素，我们推荐第一方案为本工程的设计，其设
计创作特点如下:
    (1)设计荷载为城市A级荷载，设计荷载大，道路等级为

城市主干道I级标准，道路等级高。充分利用原有道路，利用
原有交叉口的设施，因地制宜，占地面积小，拆迁量小，使改造
工程最小，投资较省，最大限度地提高通行能力，石坪桥立交
交叉口的通行能力可达150 000veh/d以上，满足中远期交通

发展要求。立交主线标准高，匝道及转盘线形标准略低，主次
分明。

    (2)立交简洁美观，立体感强，上跨架空桥线条流畅，色彩

协调。上跨架空桥箱梁内桥墩处设置预应力钢筋混凝土隐形
盖梁，连续主梁联结处采用牛腿联结，桥墩新颖别致，天桥跨
径在市内同类桥型中是最大的，地道装饰新颖美观。人行系统
设置恰当，人车分流井然有序，人行地道布置合理，行人过街
十分方便。人行道及人行地道均设置残疾人无障碍通道，使城
市市政工程设计更加人性化。

    (3)不仅在人行道上设置绿化带和种植行道树，还在环
岛和人行道进行平面绿化及人工小品造景，增加了绿地面
积，使绿化面积达到25 ，而且在转盘北侧的高边坡上采用
岩石边坡TBS植被护坡新技术进行垂直绿化，使岩石上生
长出一片绿色草坡，提高了景观效果，增加了生态功能，美
化了城市市容。

    (4)由于地下管网复杂，部分地下综合管网合理采用综合
管沟(共用沟)敷设，解决了部分人行道较窄和因管廊位置不
足而造成的管线安装困难，避免了埋设或维修而导至道路多

次开挖的麻烦，使城市基础设施更加现代化和节约化。本工程
设计区域内排水实行雨污分流制，下穿地道及人行地道，排水
充分利用地形采用自流排水，避免了采用水泵抽排水而引起

麻烦〔如水泵维修及停电等问黝，减少了能源消耗。
    (5)由于石坪桥立交工程工期紧，涉及专业多，施工组织

设计采用缓解城市繁华翅PR施工过渡、交通转换等一系列措

施，使车流不中断而施工按计划进行，工程于2004年6月如
期竣工，保证了亚足杯在重庆顺利举行。

4 结语

    2004年7月工程竣工使用以来，运行良好，车流畅通，车
速加快，通行能力大幅提高，人车事故大大减少。重庆石坪桥

立交的修建不仅美化了周边环境，而且投资环境相应改善，土
地房屋不断升值，提升了重庆直辖市的形象，对重庆市的交通
和经济发展起到了重要的作用，其社会效益和经济效益是十

分显著的。


