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镇区中心道路改建工程的共性分析及设计要点

                    应 煌
(上海林同炎李国豪土建工程咨询有限公司，上海市 200061)

摘 要:该文分析了镇区中心道路改建工程的四个共性:道路拓宽困难、地下管线密布、重视景观、对工程投资敏感等，就这

些特性对此类工程的设计要点进行了归纳和总结。
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1 镇区中心道路改建工程的共性

    随着社会主义新郊区新农村建设的推进，目

前上海市郊县各区多在进行镇区内道路的改建、

扩建。通过若干镇区中心道路改建工程，可发现此

类工程具有较多共性，归纳有以下几点:

    (1)工程目的相同。a.提高道路容量和交通服

务水平，缓解交通需求压力;b.改善城镇面貌，塑

造良好城市形象。

    (2)工程内容相同。原有道路多为二快二慢断

面，均要求在原有道路基础上增加车道数，翻新路

面结构，整治道路交通，重塑道路景观。

    (3)工程难点相同。a.道路两侧密集的房屋建

筑使道路拓宽难度很大;b.原有道路下管线密集，

搬迁和维护费用很大;c.原有道路两侧行道树均

已种植多年，根据绿化部门意见必须予以保护。

    (4)工程投资来源相同。一般均为区或镇财政

拨款，对工程投资费用比较敏感，要求尽量减少工

程投资。

2 镇区中心道路改建工程的设计思路和

原则

2.1坚持因地制宜的设计原则

    镇区中心道路改建工程控制因素多，平、纵、

横设计各方面均受到较大牵制，需灵活运用技术

指标，不能刻意追求技术指标的“大、宽、长”，应

该根据实际情况选用合适的线形标准，力求达到

功能性和经济性的统一。

2.2坚持以人为本的设计理念

    镇区中心道路一般兼有交通功能及商业生活

服务功能，道路设计不仅要重视车辆的行驶感受，

而且要重视非机动车、行人及周边商店企业等使

用者的感受。
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2.3坚持功能与景观并重的设计理念

    镇区中心道路改建的目的一方面是改善交

通，另一方面是改造城市环境，对于镇区中心道

路，这一点尤其重要。良好的道路景观对城市形象

起到很大的提升作用。
2.4坚持经济合理的设计思路

    镇区中心道路改建工程的资金渠道一般为镇

区财政拨款，对工程费用非常敏感，因此要利用一

切可用资源，减少浪费，选择最经济合理的方案，

做到“花小钱办大事”。

3 镇区中心道路改建工程的设计要点

3.1设计标准
    镇区中心道路的设计标准应根据镇区规模、

设计交通量及道路功能确定，镇区中心道路的道
路等级一般为次干路，建设规模为双向4条快车

道、2条慢车道。一般情况下，中心镇可采用次干

路II级标准，非中心镇可采用次干路III级标准。计

算行车速度可根据交通功能和生活服务功能的比

重来确定，以交通功能为主的，采用大值即40
km/h( II级)和30 km/h( III级);以生活服务功能为

主的，采用小值即30 km/h ( I级)和20 km/h ( III

级)。计算行车速度的差异对工程的影响主要体现

在纵断面设计指标中，尤其是纵断面最小坡长对

工程造价有一定影响。

3.2平面设计

    镇区改建道路一般两旁建筑均已形成，且很

多侵人规划红线。平面设计最大的控制因素是房

屋拆迁的数量，工程实践表明，前期拆迁是镇区中

心道路工程最大的难点。因此在方案设计时，要调

研每一幢侵人红线的房屋，会同有关单位研究拆

迁的可行性，根据具体情况确定道路的辟筑范围。
在镇区中心道路改建工程中，只要红线外侧有闲

置空地，道路辟筑范围超越红线较为常见。例如，

利用空地修建港湾式停靠站，利用空地进行交叉
口拓宽渠化，利用空地修建小片道路绿化等。
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3.3纵断面设计

    根据路面结构设计方案的不同，
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路改建的纵断面设计可分为两类。如果路面结构

全部翻挖新建(这种情况较少)，则路段主要控制

条件为:沿街两侧建筑门户地面标高要大于人行

道边缘标高。如果要利用老路(这种情况较多)且

老路结构为沥青混凝土，则纵断面设计标高一般

比老路高4一5 cm，用于加罩沥青混凝土。如果为

水泥路面“白改黑”，则纵断面设计标高一般比老

路高8一10 cm，用于加罩两层沥青混凝土。

3.4横断面设计

    横断面设计是镇区中心道路改建的重点，一

般典型的镇区中心道路断面形式为:红线宽度

26一30 m，路面宽度为14一15 m，两侧人行道宽

度5-7 m，人行道上种植行道树或设置绿化带。
    如两侧行道树可搬迁，则道路断面选择余地

较大。但老镇区一般行道树均已成型，无法搬迁，

最佳断面方案应为保留原有车行道和行道树，在

行道树外侧建非机动车道和人行道，宜采取人非

共板的断面形式(见图1)a
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                  图，人非共板断面形式

    采用人非共板方案有以下优点:

    (1)原有地下管线可得到较好的利用和保护。

如果原雨污水系统运行正常，则可维持现状，车行

道宽度不变，雨水连管长度也不变，仅需调换雨水

口，工程量很小。镇区中心道路两侧人行道上一般
埋设多种公用管线(供水、供电、燃气、电信、有线

电视、网络通讯等)，埋深为0.5 m-1.5 m。采用人

非共板断面后，路面高度不下降，管线位置和深度

均可以维持原状，避免了大量路面翻挖及管线搬

迁，保证了原有管网的安全，利于快速施工。

    (2)能最大限度地利用空间。采用人非共板可

以充分解决人行道和非机动车道宽度不足的问

题，使人、非在有限的空间里有效地结合。因人流

高峰一般出现在节假日时段，非机动车高峰一般

出现在上下班时段，较少重叠，在流量高峰分离的

情况下，可以相互调剂、补充，充分利用。

    (3)树穴之间的空地可作为自行车临时停车

带使用。镇区中心道路两侧的超市、银行、邮局等

企业人流密集，有自行车临时停车要求，树穴宽度

一般为1.5 m，正好满足一辆自行车横向停放，且

不影响非机动车道的使用。

3.5路面结构设计

    镇区中心道路老路结构一般分两类。

    对于沥青路面，如使用良好，一般采用在老路

上加罩1一2层细粒式沥青混凝土的方案。对现状

沥青路面有轻微裂缝的路段，可采取在裂缝上加

铺玻璃纤维格栅或加铺聚醋长丝烧毛土工布后，

再加罩沥青面层的方案。这两种材料均能吸收和

扩散应力，使得路面原生裂缝的扩展得到抑制，实

践表明两种材料实际使用效果较好。对沥青路面

严重破损处如网状龟裂、坑槽、剥落等路段，应翻

挖路面至基层后用粗粒式沥青混凝土衬平。如基

层破碎，则应翻挖基层后填充素混凝土，再用粗粒

式沥青混凝土衬平后罩面。

    对于水泥路面，一般均考虑“白改黑”，因为沥

青路面在行车舒适性、噪声控制、道路景观等方面

均优于水泥路面。近年上海已有不少“白改黑”道

路，积累了较多成功经验。“白改黑”道路沥青加

铺层应选用2层，一般最小厚度下面层5 cm，上

面层3 cm。不能为节省造价而只采用单面层。实

践证明，水泥面板上铺筑单面层沥青，在汽车轴载

作用下，常因应力集中而导致沥青表层碎裂剥落。

“白改黑”的关键是防止反射裂缝的出现，目前上

海普遍采用的是增加沥青面层厚度和满铺土工布

或玻璃纤维格栅等技术措施。增加沥青面层厚度

对工程造价影响较大，采用土工布或玻璃纤维格

栅的办法，对轻交通路段效果尚可，对重交通路

段，一般2a左右反射裂缝会逐步显现。新技术

"GSOG应力消减层”的出现有望解决困扰多年的

“白改黑”工程反射裂缝的问题。该技术实际是将

一种高粘度的沥青改性剂掺人间断半开级配的沥

青混凝土，拌和成“GOSG应力消减层”，既有结构

强度，又有一定的延展性和柔韧性，极大地提高了

沥青混合料的抗剪切、抗疲劳能力，可有效地延

缓、减少反射裂缝的出现。该技术已经在上海浦东

杨高路、华东路“白改黑”工程中进行试验，效果良

好。

3.6交叉口渠化设计

    原有镇区中心道路一般均未进行交叉口渠

化，导致高峰时段路口严重拥堵。改建工程必须将

此作为重点考虑。一般可按以下步骤进行:(1)进

行流量调查和预测。获得正常工作日高峰小时段

交叉口流量的大小及各转向流量的比例，根据适
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当的增长比例确定今后若干年的流量。(2)确定

车道渠化的方案。如红线及用地宽余，交叉口辟为

4根进口道“左直直右”是最佳方案。如只能辟3

根进口道，一般应专辟左转车道，再根据直行和右

转流量大小确定是“左、直、直右”还是“左、直、

右”。如果用地非常紧张而道路必须增加进口道，

应说服建设单位进行必要的拆迁，决不能迁就，因

为交叉口的服务水平是衡量整条道路通行能力的

决定因素。

3.7非机动车道和人行道设计

    非机动车道和人行道在细节上的处理应充分

体现“以人为本”的设计理念。

    从非机动车角度出发:非机动车道系统必须

连续贯通;车道宽度不应小于2.5 m;机非之间应

有硬隔离;人非之间有隔离设施。

    从行人角度出发:步道系统完善;通过设置两
次过街设施保证行人过街安全;残疾人步道设施

完善，便利残疾人出行;公交停靠站、出租车扬招

点齐全;道路环境舒适可亲，设置必要的公用设

施，如电话、垃圾桶、休闲座椅等。

    从两侧商店、企业角度出发:企业出人口与行

车道结合良好;邮政、银行、超市等生活服务企业

门口应设置临时自行车停放带;两侧建筑与人行
道的竖向高差可通过设置斜坡或台阶予以消除;

如人行道高于两侧建筑出人口，人行道边缘需设

置进水槽等。

    采用人非共板断面，从行车舒适性出发，非机

动车道宜采用沥青路面。为减少路面结构施工对

管线的影响，加快施工进度，可采用巧cm砾石砂

垫层，15 cm素混凝土基层，上铺4-5 cm细粒式

沥青混凝土。素混凝土基层应设置缩缝，缩缝上应

铺玻璃纤维格栅，以避免出现反射裂缝。

    人行道的结构应根据周边建筑的类型选取。

如果是一般路段，可采用同质砖，如果是广场或大

型商场，应采用与建筑地面相同的材质，以保持视

觉效果的连续性。

3.8进口坡和小区出入口的设计

    进口坡根据道路两侧企事业单位大门位置确

定，进口坡的表面材质可以是水泥混凝土，也可以

考虑用水泥混凝土作基础，上铺人行道结构，这样

视觉效果较好，前提是该单位无重车出人。小区出

人口的设计要做到适当合并，避免同一小区有几
个出人口直接连通镇区干道 (建成较早的小区大

多如此)。小区出人口铺装材料应与小区内道路材

料相同，以保持视觉效果的连续性。

3.9道路景观设计

    优美和谐的道路景观体现一个城镇的形象，

其重要性须强调。道路景观设计是整体工程，道路

内元素和道路外元素必须协调风格。道路内元素

主要指红线范围内各种设施的外观及材质，包括

侧平石、树池、人行道、人行护栏、桥梁栏杆、桥面

装饰、桥头堡、灯杆、电话亭、书报栏、广告灯箱、行

人座椅、垃圾桶等。道路外元素是指红线外道路两

侧景观点(带)的样式及风格，包括建筑、围墙、绿

化、商店招牌、霓虹灯、雕塑小品、休闲设施及其它

具有视觉观赏价值的物体。

    道路景观设计的步骤:

    (1)对整条道路作细致的调查，发掘路两侧可

以利用的景观资源，如公园、文物、绿地、古树、特

色建筑、河滨地带等。

    (2)明确道路景观定位，根据沿街景观点的特

色确定其风格类型，现代的或是古朴的，庄重的或

是活泼的。一般老镇区内旧建筑较多，风格以古朴

庄重为主。

    (3)根据风格类型确定道路红线范围内各种

设施的外观及材质，一般古朴风格的可采用花岗

石、青石或仿石材料，现代风格可较多采用不锈

钢、铸铁、玻璃等现代材料。确定绿化带布置方案

及行道树的品种。

    (4)根据风格类型对已有景观资源进行包装

和提升，去芜存著，系统构建景观带。沿线有绿地

的单位应破墙见绿，要充分利用河滨地带作景观

休闲功能的开发。

    (5)沿线建筑立面的整治和商店招牌的修饰。

该部分不属于道路工程范围，但对道路整体形象

有很大的影响，应与道路工程同时实施，尤其是统

一店招对提升道路形象有显著效果。

    (6)选取合适的位置布置雕塑小品，画龙点

睛。

4 结语

    对镇区中心道路改建而言，功能、经济、外观

均是设计必须考虑的要点，其中选择合适的道路
断面方案和景观改造方案，是整个工程的关键。该

文对镇区中心道路改建的各方面进行了总结，望

对同类工程提供借鉴。


