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浅谈高速公路的景观设计

                吴晓容

(广州市政技术开发公司，广东广州 510060)

摘 要:加强景观设计是现代化高速公路建设的发展趋势，公路沿线生态环境的保护、恢复以及景观美化方面的要

求都需进一步提高。本文结合公路绿化现状探讨了高速公路景观设计的规划思路和设计内容。
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1 概述

    随着环境保护和交通安全观念的转变，公路景

观设计越来越引起人们的重视，要确保公路环境优

化、景观改善，必须加强公路景观设计的综合研究。

一条公路的修建，从选线、勘测设计、土石方开采到

施工的整个过程中，难免对沿线的自然和人文景观

产生一定的影响，应尽量将对环境的负面影响降到

最低，使各种景观和公路工程达到良好的融合与协

调，营造一条环境优美的绿色通道。

2 公路景观设计的意义

    在高速公路上，川流不息的车流给司机的精神

造成高度的紧张，千篇一律的设施使司机感到枯燥、

乏味，这都给行车安全埋下了隐患。随着社会经济

的高速发展，人民生活水平的不断提高，人们对精神

文化生活及生活环境有了更高层次的要求，这也要

求高速公路不只是单一的行车通道，而且具有高质

量的运行空间和环境，即要求在满足安全、快速、便

利的同时，又能做到美观舒适。为此，高速公路建设

在注意道路的安全性、可驶性、便利性和耐久性的同

时，要引人环保、美化、人文的概念，把高速公路的景

观设计作为一项重要内容加以考虑。

3 公路景观设计的基本思路

3.1 协调

    高速公路是一个有机整体，在进行高速公路的

线形、沿线构造的造型设计时，应避免割断生态环境

空间或视觉景观空间，沿途景点、附属设施以及绿化

植物要有统一性和连续性，避免各自独立，缺乏整体
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协调性，使公路线形及沿线设施与沿途空间景观环

境相协调。

3.2 绿化

    公路绿化美化工程是公路环保工程的重要组成

部分，直接体现了公路形象。将公路建设成为“绿色

走廊”，既符合公路的特点，又能与沿线的生态环境

相协调。公路沿线附属设施、互通式立交、公路边

坡、路侧隔离栅以内区域及中央分隔带都是绿化设

计的范围，建设绿化结构完整、布局合理的多层次生

态型公路绿化，是公路建设发展的必然趋势。

3.3 通视与导向

    要求路线各组成部分的空间位置配合协调，使

司乘人员感到线形流畅、清晰、行驶舒适安全。建立

一个区域性的视觉系统，使司机在视觉所及的范围

内，能预见到公路方向和路况的变化，并能及时采取

安全的行驶措施。

3.4 统一与变化

    公路景观应形成统一的建筑群体，在保证全路

统一建筑风格的同时，不同路段上的景观还应具有

各自的特色。沿途景观适当的变化，如建筑物的风

格、造型、色彩，以及线形的弯曲、起伏等，都会使司

机在行车途中感受到沿途景观富有节律感、多变性，

产生愉悦的心理，达到消除疲劳、提高行车安全的目

的。因此，高速公路的景观设计一定要在统一的主

题下，在统一中变化，在变化中统一。

3.5 保护与发展

    高速公路的景观设计必须考虑保持长期的自然

经济效益，尽量避免破坏自然环境和原有风景，保护

各种动植物和名胜古迹。必要时可修改道路设计和

施工方案以保全原有风景。在保护原有风景的同

时，作为现代化的高速公路，它的设计要符合时代发

展的需要，要体现时代主旋律。公路沿途景观要具

有时代感、速度感，要使高速公路成为现代化的时空
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走廊。

4 公路景观设计的内容

4.1 公路线形

    公路作为一个相互关联的整体，置于环境中来

选择线形，与周围景观、建筑、地区规划等融为一体、

协调配合，保持适当比例，构成统一的透视形态。研

究表明，随着车辆行驶速度的提高，线路本身对司机

视觉的影响所占比例在增加，而路两侧环境所占的

比例在下降。为此，高速公路线形设计必须要结合

地形和周围环境情况，科学选线，合理组合线形要

素，做到顺畅、连续和可预知性，使其具有良好的视

觉诱导性和优美的外观。下面简单介绍几种有利于

道路线形景观的设计:

    (1)公路选线、定线时，应注意路线及其结构物

的所有设计要素，要尽可能与地形地貌相吻合，平衡

公路对自然风景的影响。

    (2)设置一定比例的曲线，避免采用长直线，增

加公路的曲线美。曲线能使公路线形更好地适应地

形，有丰富的变化和节奏感，能引起驾驶员视线投向

远方，不断扩展整个视域。

    (3)增加圆弧和缓和曲线的设置，既符合公路美

学要求，又可以辅助直线。圆弧可自然表明道路方

向变化，将道路两侧层出变化的全景提供给驾驶员，

起到合理诱导视线的作用。缓和曲线使道路间线形

过渡自然，变化不突然，使驾驶员视线平顺，有效清

除了视线障碍，缓和人体对离心力变化的不适。

    (4)平曲线和竖曲线的完美重合，在平、竖曲线

技术指标大小的均衡上，应遵循平曲线以竖曲线为

先导的原则，使道路线形看起来不觉扭曲，过渡自

然、优美，可避免视线曲折，达到良好地诱导驾驶员

视线的目的。

    (5)平面线形和纵断面线形的变曲点相同，消除

了驾驶员的不安感，形成清晰的透视形态。

4.2 结构物景观造型

    结构造型的主要对象为桥梁、涵洞、隧道、挡土

墙、防噪声设施等，在设计时应仔细考虑其造型要与

周围环境充分协调。桥梁结构，不仅要有与其功能

相适应的外形和比例，而且要有新颖优美的线条，在

保证桥梁实用和自身美的设计过程中，还要考虑与

路线及其他结构物的造型充分协调。例如，上部结

构设计时应注重外观线型设计;桥墩采用弧形或圆

柱造型，于墩柱表面加以凹槽线条处理;隧道洞口结

构物尽量采用自然圆弧造型等等。

4.3 立体交叉景观设计

    立交作为道路交叉连接的重要形式，在高速公

路、城市道路建设中经常采用。立交景观设计的总

原则是景观应与匝道线形布设相配合，并与环境相

协调，充分显示互通式立交范围内景观设计的整体

效果，提高立体交叉的视认性，增加行车的安全性和

舒适性。立交景观设计主要注意以下几点:

    (1)立交桥跨结构物是立体交叉的主要组成部

分，体现立交景观的重点应落到桥跨的结构形式、结

构尺寸及各部分之间尺寸比例关系、桥跨结构总体

布置与环境之间的协调等方面。首先，桥跨布设要

服从立交总体造型，立交总体造型统率整个立交各

组成部分的布设。其次，保持足够的透空度，减小路

堤的长度，保证桥下净高，从整体上透现立交的空

旷、轻盈，给人以较强的空间动感。再次，桥跨的尺

度感不仅要求其结构本身轻巧，同时要求这些尺度

间的比例关系以及立交桥跨整体与周边环境之间的

比例关系应恰当。

    (2)互通式立体交叉范围内的坡面修饰应保持

坡顶顺滑、坡面规则和坡脚顺适的要求。填方地段

应注意坡度随高度逐渐变化，尽量采用渐变的边坡;

挖方地段应保证视距的要求，坡顶和坡脚用圆弧修

整成圆滑形状。

    (3)互通式立交交叉范围内的绿化栽植除了美

化环境，点缀城市外，还有诱导交通、提高交通安全

的作用。绿化栽植应根据互通式立体交叉各组成部

分的不同功能进行绿化设计:在环圈式匝道和三角

地带内采用高大独乔木，在桥台和分流的地方采用

灌木，在匝道平曲线外侧采用小乔木，在互通式立体

交叉的各合流处采用草丛或花丛。

4.4 绿化工程

    现代公路绿化工程应以生态学原理为指导，建

设结构优化、功能高效、布局合理的公路绿地系统。

在这个系统中，乔木、灌木、草本及藤本植物被因地

制宜地配置在一个群落中，种群间相互协调、有复合

的层次和相宜的季相色彩，具有不同生态特性的植

物能各得其所，构成一个和谐有序、稳定的公路绿化

系统。

4.4.1 边坡防护

    利用植被对边坡的覆盖作用、植物根系对边坡

的加固作用，保护路基边坡免受大气降水与地表径

流的冲刷，同时也是公路景观设计的重要内容。边

坡绿化选用的植物种类，以地被植物配合灌木为宜。

地被植物根系较浅，固定土壤的能力稍差，但能迅速
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公共交通优先一城市交通拥堵的解决之道

          李建民，张程宏，高建宇

(中国市政工程西南设计研究院，四川成都 610081)

摘 要:在城市化历程中，不同规模与发展阶段的城市产生不同的交通需求，需要通过相应的运输工具及技术装备

来满足我国面对经济持续高速发展与人口急骤增长和土地、能源日益紧张的矛盾，“公共交通优先”不失为解决问

题的重要对策之一。
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1 问题的提出

    改革开放以来，中国经济持续快速发展。GDP

以每年7%的速度递增，人均收人稳步增加;城市化

进程显著加快，交通机动化趋势凸显。私人小汽车

的迅猛增加，在拉动经济发展，促进社会进步，引发

城市拓展的同时，，也加重了环境污染，造成土地、能

源紧张，使得许多大城市在迈向现代化的进程中遇

到了困扰。另一方面，城市居民的大多数，尤其是流

动人口、中小学生、初涉社会的年轻人、退休离岗的

中老年人等其社会交往频繁，对公共交通的需求不

断高涨。因此，在维持私人小汽车有序发展的同时，

保障“公共交通优先”，优化城市交通结构，是解决城

市交通日益增长的供需矛盾的有效措施。

作者简介:李建民(1958-)，男，河南人，副总工程师，教授级高工，从
事市政工程设计和管理工作。

2 城市公共交通的构成及特征分析

    城市公共交通是由公共汽车、电车、轨道交通

(含AGT)、出租汽车等交通方式组成的公共客运交

通服务系统，是重要的城市基础设施。公共交通的

完善程度，也是一个城市现代化水平的重要特征。

国内外经济发达、现代化程度高的大都市无一不具

有完善系统、高效、舒适的城市交通网络。

    交通方式的特征包括其运输成本、可到达范围、

运行速度、载重能力、占用土地面积等可直接量测的

因素，也包括舒适度、安全度等不可直接量化的因

素。国内外学者把交通方式运输特性归类为三种，

予以量化分析比较:(1)直接运输特性中，运输速度

相差无几的情况下(城区内)，公共交通道路面积占

用量仅1-2 m2/人(轨道交通0. 5 m2/人)，远低于

小汽车10̂-20 m2/人。(2)动态资源消耗:道路空

满坡覆盖，灌木根系分布深，固土能力强，但以灌木

为主的边坡地表裸化，二者结合，取长补短，构成良

好的护坡植物组合。

4.4.2 中央分隔带绿化

    中央分隔带绿化具有分车、防眩、诱导视线和美

化景观等多种功能。中央分隔带防眩遮光角控制在

80-150之间，其绿化模式有许多形式，可采用单株

等距式栽植，常绿树种与花灌木相结合的形式种植，

选用速生与慢长、常绿与落叶等多种树种交替种植。

4.4.3 公路两侧的绿化

    在公路用地范围内采用乔灌结合，形成垂直方

向上的植物景观，空间围合较好，绿色量大，改善生

态环境效果好，通过种植不同的树木，如湿地松、水

杉、园柏、海桐等形成一道绿色屏障，在改善公路两

侧景观的同时，也能产生良好的视觉效果。

4.4.4 服务区、收费站的绿化

    服务区、收费站区的建筑构造物一般比较新颖

别致，外观美丽设施先进，具有强烈的现代感，视觉

标志性较强，而且通常有较大的空间，绿化用地较充

足。采用红花槐、云杉、花灌木造型等加强美化效

果，使整体环境舒适宜人、轻松活泼，起到良好的休

闲目的。

5 结束语

    高速公路景观设计模式正处于不断完善、补充

和发展的阶段，随着人们思想意识的不断变化，公路

沿线环境也会不断地变迁，致使调整公路景观逐渐

趋向完美。本文所述可能会存在某些问题和不当之

处，希望通过大家努力为高速公路使用者提供一个

优美、舒适、安全的行车环境。
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