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透水沥青混凝土施工技术

                          柯鹤新’，姚宇翔2
(I.杭州市市政公用建设开发公司，浙江杭州 310009; 2.杭州市市政工程集团有限公司，浙江杭州 310006

摘 要:透水沥青混凝土是国际上较为先进的筑路材料，国内刚开始采用。该文根据杭州曙光路透水沥青混凝土施工，阐述

了透水沥青混凝土施工技术。
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0 前言

    透水沥青混凝土在国际上是一种较为先进的

筑路材料，国内使用较少。透水沥青混凝土是具有

高孔隙率的排水材料，它是利用级配调整使粗细

骨料间的孔隙率提高至20%左右，使降落在道路
上的雨水，从透水沥青混凝土内大量的孔隙迅速

排至道路两边，道路两边的透水沥青混凝土内埋

设有透水管，雨水汇集至透水管，再由管道导人雨

水口，从而完成路面排水。

    与普通沥青混凝土路面相比，透水沥青混凝

土路面主要有以下几个优点:

    (1)改性后的沥青韧性、强度高，确保沥青混

凝土耐久性好;

    (2)不易剥落和老化，高温天气不易产生泛油

现象;

    (3)雨天路面排水迅速，不会在路面形成积

水，减少行车打滑，同时减少雨夜车灯光的反射，

确保行车安全;

    (4)有效地降低行车噪音，为周边居民提供一

份安宁;

    (5)增强道路保水能力，减缓都市气候高温

化、千燥化的热岛效应。

    新材料在城市道路上的使用，对提高城市道

路的品质，改善城市生态环境，提升城市环境品质

都有十分重要的意义。

1 曙光路工程概况

    曙光路位于杭州市宝石山的北侧，是杭州市主

城区东西向的城市主干道，也是进人北线景区的主

通道。全长约2.5 km，宽34 m，双向四车道布置。曙

光路机动车道路面表层采用透水沥青混凝土。

    机动车道路面结构为:5 cm高粘度改性排水

收稿日期二2006-06-20

作者简介:柯鹤新(1961-)，男，浙江杭州人，工程师，从事市政工
程施工管理工作。

沥青混凝土+乳化沥青粘层油隔水层++5 cmAC-20
I型沥青混凝土+玻纤维编复合土工布 ++6

cmAC-30 II型沥青混凝土调平层+乳化沥青透层

+35 cm水泥稳定碎石基层。

    机动车道两侧排水，横坡1.5%，靠近平石有

两条20 cm x10 cm边沟，边沟内设5 cm直径镀

锌钢管，管壁梅花型布孔，每个断面4只孔，每排

孔间距5 cm,钢管直接伸人雨水收水口内。边沟

内用透水沥青混凝土浇满。

2 沥青混凝土主要技术要求

2.1透水沥青混凝土的技术要求

    普通沥青混凝土与透水沥青混凝土技术要求
区别见表 la

    从上表可以看出，透水沥青混凝土比普通沥

  表I 普通沥青混凝土与透水沥青混凝土技术要求对比表

项 目 普通沥青混凝土 透水沥青混凝土

马歇

尔试

验技

术要

  求

击实次数(次)

密度(9/cm 3 )

孔隙率(%)

稳定度(KN)

流值(0.1 mm)

施工

温度

  出厂温度

到现场温度

  初碾压

  终碾压

        75

        2.38

2%-6%(l型)

4%一10%01型)

  >7.5(I型)

  >5(11型)

  20-40(1型)
  20-49(11型)

  140℃一165 9C

  120℃一150℃

  1109C--1409C

      >70C̀

  50

2.037

>3.43

20-40

170℃一185℃

1659C-1859C

巧3℃一173℃

50'C -70 ̀C

青混凝土密度小，孔隙率大，施工温度高。

2.2透水沥青混凝土施工的主要程序

    透水沥青混凝土施工的主要程序见图to

施工排水管 运输

工工
曰.-今一 --} p验收合格基层 清扫基层 浇洒粘层 卸料 摊铺

    一--卜，.~回卜~~闷，初压 终压 开放交通

图1 透水沥青混凝土施工的主要程序
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3 透水沥青混凝土施工技术

3.1施工前准备工作

    (1)要求沥青拌和厂提供石料强度、磨光值、

磨耗值、粘附性等沥青的各项指标资料，并确定各

项原材料符合要求。

    (2)确定配合比符合技术规范的要求，生产配

合比在沥青混凝土拌和楼上调试完成，将各种集

料组成符合要求的级配。

    (3)检查沥青的针人度、延度、软化点等沥青
性能指标，确定满足规范要求。

    (4)检查马歇尔试验:保证混合料的稳定值、

流值、空隙率、饱和度等符合设计要求。

    (5)在沥青混凝土供料过程中应进行抽查各

种检测试验，以确定沥青用量、稳定度、流值、空隙

率、密度、级配等指标以及波动情况，监督厂家及

时调整，使沥青混凝土的质量保持相对稳定。

    (6)质检人员随时注意沥青混合料的外观检

查，当发现混合料拌和不均，有花白、粗细分离、结

块现象或沥青出厂温度过高，混合料冒棕色的

“烟”或有燃油混人等情况，该料不得使用。

3.2下层中粒式沥青混凝土的平整度
    透水沥青混凝土作为面层不宜过厚，一般厚

度在5 cm左右，如果以道路10 m宽，横坡 1.5%

为例，道路横向高差15 cm，因此，为了保证路表

水通过透水沥青混凝土排人道路两侧，必须保证

下层中粒式沥青混凝土的横坡、平整度，否则，仍

可能有积水产生。

    一般道路只对面层进行平整度、横坡等一系

列项目验收，透水沥青混凝土还要对下层中粒式

沥青混凝土平整度、横坡等项目进行验收，验收标

准按面层标准:平整度5 mm，横坡士1%0

3.3孔隙率及压实度

    透水沥青混凝土技术要求孔隙率必须控制在

20%，如果孔隙率过大，会影响沥青混凝土的耐久

性;如果孔隙率过小，透水沥青混凝土排水将达不

到预期效果。

    施工时要保证一定的孔隙率，必须选择合适

的压路机吨位、压路机的碾压次数，压路机吨位和

压路机的碾压次数可以由试验确定。曙光路施工

碾压两次，初压采用 13T双钢轮压路机碾压9遍，

终压采用26T轮胎式压路机碾压两遍。

    混合料碾压时，混合料边缘设木模板进行支

挡，压路机紧靠支挡碾压，然后将压路机的外侧轮

伸出边缘 10 cm以上碾压。沥青混合料降至50-

70℃左右进行终压，碾压两遍，路面应无轮迹，终

了温度要符合规范要求。

碾压时应注意以下几点:

    (1)碾压顺序由标高低的位置向标高高的位
置碾压。

    (2)压路机的碾压段长度应与摊铺机速度相

适应，并保持大体稳定。一般压路机与摊铺机距离

10 m.

    (3)压实过程中应严格控制好温度、行驶速

度、平整度、压实度及横坡度，特别注意橡胶压路

机(终压)的碾压温度必须严格控制在50一709C,
确保透水沥青面层路面外观及内在质量。

    (4)沥青混合料有沾轮现象时，可洒少量水或

加洗衣粉的水，严禁洒柴油，轮胎压路机碾压一段

时间轮胎发热后应停止向轮胎洒水。

    (5)压路机不得停顿在未碾压成型的路段;压

路机起动、停止应减速缓慢进行;压路机在一区段

内的终压点上应成台阶状延伸，相邻碾压带应相

错0.5一1m，不得在同一横断面上。
    (6)碾压时应划分好初压、终压区段，碾压完

成后停驶压路机只能停放在终压已完成的路段

上。

    (7)当天碾压未冷却的沥青混合料面层上不

得停放任何机械设备或车辆。

3.4沥青的到场温度

    透水沥青混凝土的沥青是高粘度改性沥青，

施工技术要求其到施工现场摊铺的温度为175 9C

士5 9C，比普通沥青高10 9C。透水沥青混合物因为
空隙率高，比通常的加热沥青混合物更容易冷却，

因此，沥青运输时的运距、摊铺时间、当时气温与

保温措施十分重要，可现场试验决定。当在夏季运

输，短于0.5 h时，一般不必采取保温措施，否则

应用篷布等覆盖。

    曙光路采用大吨位的自卸车 (巧t)运输，沥

青拌和厂距施工现场约50 min行车时间，在夏季

9月普通沥青运输不需要采取保温措施，透水沥

青混凝土在夜晚施工，运输还需要加盖一层篷布

保温，方能保证透水沥青到场温度。沥青混凝土运

至摊铺点后应检查拌和料到场温度以及质量。

3.5沥青混凝土的隔水层

3.5.，边沟沥青隔水层

    为了充分发挥透水沥青排水功能，排水管要

设置地下排水沟确保其不透水层上面的水能迅速

排出。

    排水沟施工工艺为:沟槽开挖一沟底喷洒乳

化沥青一铺设油毛毡一埋设透水管一浇筑透水

沥青混凝土一碾压密实。
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    透水沥青混凝土路面边沟一般为10 cm x20
cm，所以边沟在粗粒式沥青层内，边沟区域的防

水尤为重要，一旦处理不好，边沟有积水，普通沥

青混凝土长期浸水，容易破损，造成路面损坏。

    曙光路边沟采用沥青油毛毡隔水，油毛毡铺

满整个边沟，与中粒式沥青混凝土面搭接10 cm,
油毛毡与中粒式沥青混凝土间采用橡胶沥青乳剂

粘结。安装好排水管，立即浇注透水沥青混凝土，

采用小型机械碾压密实。

3.5.2非透水层的隔水

    透水沥青层下为非透水的中粒式沥青混凝土

层，两层之间铺设隔水粘结层，使排水性混合料和

下层的非透水层很好地粘结，又起到阻隔水浸人

下层中粒式沥青混凝土层中。在隔水粘结层采用

橡胶沥青乳剂，防水层施工分两层:第一层按照

0.6 Um'喷洒;第二层按照0.4 Um2喷洒。
    隔水粘结层施工注意要点:

    (1)喷洒根据试洒确定的车排挡，沿道路纵向

均匀喷洒沥青，由内而外一车道接着一车道喷洒，

每次喷油前喷油嘴应保持干净，管道应畅通，喷油

嘴的角度应一致，并与油管成15“一25“的夹角。

    (2)洒布车道之间不宜重叠，但也不能露白，
露处要人工补洒。

    (3)喷洒完毕后尽量保持干净，不要在表面行
走。

    (4)喷洒区附近的结构物和平侧石表面应用

油毡或纸板等覆盖，以免污染。

3.6透水沥青混凝土接缝处理

3.6.，与普通沥青混凝土接缝处理

    由于透水沥青混凝土内含水，普通沥青混凝

土要避免水浸，所以在两者接缝的地方必须进行

处理。具体做法是:首先将透水沥青混凝土的排水

管形成闭环，在透水沥青混凝土内形成完整的排

水系统，保证在接缝处不积水;其次在接缝处切割

整齐，接缝位置按边沟方式处理。

3.6.2透水沥青混凝土接缝处理

    透水沥青混凝土施工缝采用平接缝施工，施

工缝必须垂直，接缝应紧密平顺。

    在一摊铺段施工将要结束时，由现场工人将

两至三块模板固定在将要结束的部位，摊铺机在

接近端部前约 lm处将熨平板稍稍抬起驶离现

场，用人工将端部混合料修整与模板齐平再碾压

密实，然后用3m直尺检查平整度，使下次施工时

成直角。

    连接上下两层的纵向接缝不宜重合，须间隔

lm以上。铺筑接缝时，把熨平板放置于已压实部

分上面并加热，再开始摊铺。横向接缝的碾压先用

双钢轮压路机进行横向碾压，碾压带的外侧放置

供压路机行驶的垫木，碾压时压路机重心位于已

压实的混合料层，伸人新铺层的宽度宜为巧cm,

然后每压一遍向新铺混合料移动15一20 cm，直
至全部在新铺层上为止，再改为纵向碾压。

    施工接缝应注意:

    (1)施工前要事先在铺设的范围设置模板，并

用水泥钉固定;

    (2)透水沥青面层边线的摊铺施工中不得人

工反复进行修整，只需对边线轻轻推平即可，以防

造成空隙率过小，排水功能丧失。

3.7控制交通开放时间

    热拌沥青混合料路面应待摊铺层完全自然冷

却，混合料表面温度低于50℃后，方可开放交通。
尽量避免提早开放交通。

4 结语

    透水沥青混凝土因其诸多优点，将被广泛应

用到今后的道路建设中。本文希望通过对透水沥
青混凝土施工技术的探讨，能为透水沥青混凝土

在城市道路的使用提供一些有益的借鉴。

皖江上将建第四座大桥 马鞍山长江公路大桥

    八百里皖江上将建第四座大桥— 马鞍山长江公路大桥。据悉，马鞍山长江大桥的前期工作于

2003年启动，今年初，马鞍山长江大桥预可行性研究报告获得国家发改委批复，建设项目正式立项。

    目前，马鞍山长江大桥的选址及路线已经正式敲定，大桥南起皖苏交界处的当涂县牛路口，接规划

建设的马鞍山至江苏漂水高速公路江苏段，跨江后进人巢湖，止于和县，接规划的马鞍山至合肥高速公
路，路线全长约33 km，其中大桥长约10 km，南岸接线长约17 km，北岸接线长约6 km，全线采用6车

道高速公路标准建设，项目总投资估算60亿元。


