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不停航条件下机场沥青道面加铺的施工组织

                                    孙景雷‘，张儒稚2
              (1.上海机场(集团)有限公司虹桥国际机场公司，上海市 200335 ;2.同济大学，上海市 200092)

摘 要:随着我国国民经济的不断发展，航空交通量持续增长，许多机场道面必须进行改造或加铺。该文根据上海某国际机

场加铺工程的实际施工经验，对夜间不停航条件下加铺沥青道面的主要施工工艺流程和应急处理预案进行了总结。
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1 工程概述

    上海某国际机场原跑道滑行道、联络道均为

水泥混凝土道面，于1991年在水泥混凝土道面上

加铺了一层厚20 cm的沥青混凝土，并于1998年
在跑道中心线两侧各 巧m范围内铣刨后加铺了

一层厚7.5 cm的沥青混凝土。2005年的调查报告

显示，跑道纵横向裂缝较多，车辙、拥包等情况严

重。因此拟对现有跑道再进行一次面层加铺，并采

用SBS+TLA复合改性SMA沥青混合料，总的加

铺面积约187 000 m2，加铺厚度为7 cm。由于本次

施工采用不停航施工，所以组织了具有1991年及

1998年两次不停航施工经验的原班人马进场施
工，并在施工进度、施工质量、施工管理和确保飞

行安全等各个环节细化落实。

    本次施工的总体进度安排为:计划每天作业长

度为180 m左右，宽度为50.40 m，面积约10 000

m2。除跑道与联络道顺接部分以外，主跑道计划在

17个工作日内完成，跑道与联络道相接部分、联络
道部分计划在10个工作日内完成，共计27个工作

日。实际的施工日期为2005年10月12日至2005

年11月13日，其中有效工作日27 d，雨天5d，工

程实际进度与设计吻合。

2 主要施工工艺流程

    本次跑道加铺工程施工组织涉及到原材料的

质量控制、沥青混凝土的生产和运输、沥青混凝土

的摊铺、施工质量控制、安全文明施工管理、应急

预案处理等各个方面，本文因为篇幅所限，仅对主

要的工艺流程和应急预案处理做详细介绍。

    本次现有跑道加铺工程不同于 1991年及

1998年两次加铺施工，主要是因为工期短、工艺
流程多，每天作业时间短，且是夜间施工，需要在
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6一7h内完成人员设备进场、原道面铣刨与清

扫、玻纤格栅的铺设、基质沥青的喷洒、沥青混凝

土的摊铺与碾压、恢复标志标线、检查验收、人员

与设备出场等各道工序。为了确保每天的作业计

划得以圆满完成，确保次日的航班正常运行，根据

指挥部(业主)的要求，采取全跑道一次摊铺的施

工方法。为此调集了8台摊铺机，4台大型铣刨

机、巧台振动压路机及基质沥青喷洒车以及玻璃

格栅摊铺专用设备，在业主、监理、项目部的统一
指挥部署下实施本次工程的施工。经过精心的施

工组织设计和科学论证，并经过试铺段试验考证，

得出了如图1所示的施工工艺流程。

3 特殊情况应急处理预案

    考虑到机场施工的特殊性，特别是夜间的不

停航施工，在施工中可能存在许多突发事件。为确
保施工安全和当日施工后飞机航行安全，除了采

取常规的预防措施，如准备备用机械设备、消防设

备外，还有必要针对各种可能出现的紧急情况制

定相应的应急预案。本次施工制定了以下6种紧

急预案:

    预案一:在每天的预备会议上明确当天晚上

是否有雨，如果明确有雨，就决定停止当天施工。

如果气象云图显示无雨，但在决定施工后气象发

生突变或摊铺进行过程中下雨，采取如下措施:如

雨量较小，地面无积水，则先暂停摊铺，料车保温

避雨，待雨停后清除地面积水再恢复施工;如雨量

较大则应立即停止施工。

    预案二:如拌和机发生故障，首先是抢修，若

无法及时排除故障，采用钱桥拌和站拌制AC-161

补充缺少的沥青混合料，第二天将AC-161修补区

域铣刨，重新加铺SMA-16沥青混凝土。

    预案三:如摊铺机、压路机、铣刨机发生故障，

经验丰富的维修人员应及时跟班赴岗，基地仓库

应配足各种零配件，保证机械发生故障后及时被

修复。如车辆无法修复，滞留在跑道上时，应在60
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图，加铺施工工艺流程图

min以内将故障设备用大型吊车及大型平板车吊

离跑道。

    预案四:在基质沥青施工时两台喷洒车同时

灌满10 m3的基质沥青，两台车同时喷洒。如一台

车发生故障，则另一台车负责当天施工的喷洒任

务;如两台车同时发生故障，则采用预先准备的桶

装改性乳化沥青喷洒。当天施工结束后剩余在车

内的基质沥青放回生产厂的大池，重新加温。

    预案五:一般情况下，每天2:30一3:00左右
开始摊铺时，拌和厂已将当天所需的全部混合料

拌和完毕。如在开始摊铺时拌和机发生故障，可能

无法完成当日的计划，则摊铺宽度采取变更，即先

行摊铺跑道中间的6幅，总宽为45 m，两侧两幅

2.7 m暂缓摊铺。待拌和机故障排除后或采用预

案二，最后进行边幅的施工。边幅施工时应执行冷

接缝处理工序，保证接缝的质量，如执行预案二中

的AC-161材料，则第二天实施铣刨处理。
    预案六:运输车辆如在运输途中抛锚，应立即

与拌和厂联系，如短期不能修复，拌和厂应多拌和

一车沥青混合料，如在机场内抛锚，应立即与机场

联系，将其牵引出机场。

4 结语

    该国际机场现有跑道2005年加铺工程现已

顺利完成，施工质量优良，未影响一次航班飞行。

本文根据该工程的施工经验，对不停航条件下沥

青道面加铺的施工组织和应急预案进行了一些经

验性的总结，希望能对将来的同类工程有所裨益。
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西藏昌都地区首座污水处理厂开工建设
    经过6年多的前期准备，昌都地区首座污水处理厂日前正式开工建设，计划将于2008年完成验收

投入试运行。

    昌都地区污水处理工程属中德财政合作项目，由两国共同投资8 709万元兴建。项目建成后，日处

理污水能力可达18万t，处理后的水质将达到国家污水综合排放一类b级标准，对保护澜沧江源头水

质安全将起到重要作用，同时对改善昌都地区发展和人居环境具有重要意义。


