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玻纤格栅在旧水泥混凝土路面改造中的应用

                      马新华

(齐齐哈尔市市政工程设计院，黑龙江齐齐哈尔 161000)

摘 要:玻纤格栅土工材料用于旧水泥混凝土路面拓宽改建中的沥青罩面层，可有效防止反射裂缝，提高路面质

量。该文结合具体工程，介绍其实施方案、施工方法及应用效果。
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1 概述

    齐齐哈尔市水泥混凝土路面始建于20世纪60

年代，大多数是80-90年代修建的。目前有部分已

超过设计使用年限，另外有部分路面虽未超过使用

年限，但随着近年来交通量的急骤增加，混凝土路面

出现不同程度的损坏。同时随着近年来我市对外开

放，加大城市基础设施改造力度，对原来的旧水泥混

凝土路面进行拓宽改建已成为现实问题。在1998

年南马路的改拓建中，原 14 m宽旧混凝土路面改

建成21 m宽沥青混凝土路面。当时只在旧水泥混

凝土路面用沥青碎石找补路拱，然后用4 cm中粒式

沥青混凝土面层摊铺。1999年体育场周边水泥混

凝土路面改建中也用同样的办法实施。经过几年的

交通运营，我们发现，旧混凝土路面原有的构造缝大

多数都反射出来，而且拓宽衔接处沿路形成贯通缝。

有的裂缝在车辆荷载作用下造成沥青混凝土脱落，

其破损只能进行养护修补，既影响交通运营，又严重

地影响道路使用寿命和道路景观。为此，我们在

2000年对湖西路和中华南路旧混凝土路面的改建

中，采用玻纤格栅进行修建。
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2 湖西路、中华南路路面现状

    这两条路均是 1987年修建的，路宽7 m，当时

设计强度按30号抗压强度设计，采用70%砾石和

30%碎石主骨料，胀缝间距45 m;经过十年的使用

出现了程度不同的损坏;断板较少，主要是纵缝和缩

缝啃边严重，特别是原设胀缝间距太近，破坏最为突

出。我们根据实际调查分析认为:

    (1)原设计标准低;

    (2)现状交通流量增加，路面较窄;

    (3)胀缝间距应增长;

    (4)原混凝土路面整体强度较好。

    基于上述原因，我们想在湖西路和中华南路改

造中利用玻纤格栅加强材料，总结和探索适合我市

自然条件特征的旧水泥混凝土路面改造的新路子，

为我市以后改造从前修建的众多水泥混凝土路面提

供切实可行的经验。

3 旧水泥混凝土路面上加铺层实施方案

    我们在两条道路上设计4个方案进行实施，以

总结经验。旧水泥混凝土路面采用的沥青混凝土加

铺层结构如下:

    (1)4 cm中粒式沥青混凝土+单层玻纤格栅+

6 cm粗粒式沥青土+处理后混凝土板;

前景。目前壳牌公司在我国的分公司都供应宽域沥

青，采购比较方便。从目前价格来看，宽域沥青比进口

重交通沥青稍高，但比SBS等改性沥青要便宜。所以，

从技术和经济两方面分析，在多修筑试验路段并不断

取得经验的基础上，宽域沥青在我国可以逐步推广。

5 结论

    宽域沥青的技术指标介于重交通石油沥青和聚

合物SBS改性沥青之间，基本相当于EVA, PE改

性沥青并满足其指标要求，在材料单价上又比聚合

物改性沥青便宜，所以在我国南方高温地区具有很

好的应用前景。当前我国应多在现场修建试验路

段，对宽域沥青进一步研究其混合料的路用性能(特

别是其低温性能)，在全面认识宽域沥青的技术性能

的基础上，进一步推广这一新技术。
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    (2) 4 cm中粒式沥青混凝土+单层玻纤格栅+

6 cm粗粒式沥青混凝土+单层玻纤格栅+3 cm细

粒式沥青混凝土找补路拱+处理后的混凝土板;

    (3)4 cm中粒式沥青混凝土+单层玻纤格栅+

处理后的混凝土板;

    (4) 4 cm中粒式沥青混凝土+6 cm粗粒式沥青

混凝土+处理后的混凝土板。

    旧水泥混凝土板的处理:(1)对破损严重的切

掉，补打与原混凝土标号一致的混凝土，形成一致的

强度。(2)对构造缝应清净杂土并清洗混凝土路面

并对构造缝灌人沥青或沥青砂。

    (3)玻纤格栅铺设完毕后，应严格控制车辆在其

上行驶并严禁车辆在其上急转向、急刹车，以防止对

玻纤格栅造成损伤或破坏。

    <4)沥青混凝土摊铺时，应防止摊铺机的找平小

车等金属构件损坏已铺筑的玻纤格栅。

4 玻纤格栅特点

    玻璃纤维土工格栅是一种增强道路路面性能的

新型优良土基材料。玻璃纤维的主要成分硅酸盐，

是一种理化性能极其稳定的材料。它具有很高的耐

热性和优异的耐寒性(一般工作温度为一100℃~

280℃)，强度大，模量高、化学稳定性好，耐腐蚀，膨

胀系数低，尺寸稳定性好。使用玻纤格栅，利用其优

良特性，可有效改善路面结构受力分布，可有效防止

和减少反射裂缝，从而提高路面质量，延长路面的使

用寿命。本次选用玻纤格栅G1011-2型。

5 施工方法及要求

    (1)对旧水泥混凝土路面承载能力进行评定，若

承载能力不足，达不到整体强度标准，就进行处理。

水泥混凝土路面的接缝与裂缝应事先清理，填充。

以保持表面状况完好。

    (2)为使玻纤格栅与原路面保持良好粘接，并能

满足沥青混凝土摊铺机作业要求，必需在原路面上

浇洒粘层沥青，也可先铺设玻纤格栅，再浇洒粘层沥

青，然后在玻纤格栅上适量均匀地洒一些细粒石屑，

再用轻型胶轮压路机在其上作适度碾压。

6 路面使用现状观察

    湖西路、中华南路两条道路5月15日开工，于当

年9月25日竣工通车。在使用过程中，每个月观测

一次，经过两年的运营，各路段显示的结果均有明显

的不同。没有放置玻纤格栅的路段，经过一个冬季，

在第二年春季就出现了反射裂缝，而且随着时间的推

移，几乎原有的旧水泥混凝土路面的构造缝全部反射

出来。使用玻纤格栅路段的情况也有差别。即罩面

的沥青混凝土较厚路段至今没有出现反射裂缝，而罩

面较薄路段目前个别处发现有细微的反射裂缝。特

别是在拓宽纵向衔接处，玻纤格栅形成明显的裂缝，

而用双层玻纤格栅的拓宽纵缝处没有形成裂缝。可

见应用玻纤格栅土工材料于拓宽改建旧水泥混凝土

道路罩面层具有很好的效果。这一实验性的应用为

我市今后的道路改造提供了宝贵的经验。

7 结语

    对这两条道路的原路进行全面调查和数据分析

表明，原旧水泥混凝土路面在强度均匀一致，罩面前

对构造缝严格处理的前提下，我们认为:

    (1)罩面厚度大于12 cm的情况下，原旧水泥混

凝土路面没有反射裂缝，所以罩面厚度不宜过薄。

    (2)旧路拓宽纵向衔接处应采用双层玻纤格栅，

这样效果更佳。

    (3)对旧水泥混凝土路面找补路拱尤为关键，使

玻纤格栅铺筑平整，保证均匀受力，发挥玻纤格栅的

优良性能。

北京实行勘察设计项目终身负责制

    为进一步加强勘察设计质量监督管理，落实安全责任制，北京市规划委员会下发了通知，要求勘察设计

人员对涉及结构安全、消防安全的环节要确保符合相关法规、法律、标准和规范的要求，并对所勘察设计的项

目负终身责任。对随意变更建设工程规划许可证规定的内容、擅自改变已批准的图纸和设计文件及参与违

法建设的单位、设计人，将按有关法律、法规规定严肃查处并记人单位和个人不良纪录档案向社会公示;对因

施工图设计文件审查机构漏审、错审而造成质量事故的，将依法追究其失职责任。
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