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市政工程中土工格栅施工的监理

                                              张潇瑾

                                (洛阳市城市建设勘察设计研究院，河南洛阳 471000)

摘 要:随着土工合成材料应用技术的成熟，在城市道路建设中特别是旧路改造时的土工合成材料应用越来越多。该文

主要介绍土工格栅在市政工程中使用时的施工监理流程及注意事项。
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0 前言

    随着使用土工合成材料的经验的增多，土工

合成材料在道路建设中的适用范围也越来越广
泛。在市政工程中，因其工程造价低、使用效果理
想、施工工期短等特点被越来越多地使用。但是，

在土工合成材料应用过程中也出现了一些因施工

质量问题而达不到设计要求、造成浪费的情况，因

此做好施工监理是使其达到理想处理效果的一个

重要保证。本文主要针对土工格栅的使用谈谈在
监理中应注意的问题。

1 土工合成材料的质量要求

    应根据生产厂家提供的幅宽、质量、厚度、抗

拉强度、顶破强度和渗透系数等测试数据，选用满
足设计要求的土工合成材料。

2 旧路改造中使用土工格栅的监理

    在旧路加铺、修补旧路面或新旧路面衔接处

铺设土工格栅，主要用以防治反射裂纹的产生，其
施工、监理流程见图1。监理时要注意以下几点:

    (1)土工格栅的质量应符合设计要求。
    (2)原有路面及基层表面若有局部松散、坑洞

及扩散型裂缝，应事先修补、填塞、整平，以保持

表面状况良好。对基础不稳定部分应挖除新作，对

裂缝宽度大于5 mm的裂缝应将土和杂物剔除扫

净并作沥青灌缝。

    (3)原有路面表面应冲洗干净，清除尘土、松
散颗粒及杂物。

    (4)土工格栅要拉紧，保证平整顺直，如有皱

褶，应将皱褶处剪开，对齐后再铺。土工格栅如遇
到构筑物，应按构筑物外形，沿构筑物5 cm剪裁

土工格栅，涂满粘层沥青压实并固定。
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    (5)土工格栅搭接应保证15一20 cm的搭接

长度，搭接处涂满粘层沥青并压实。

    (6)土工格栅铺筑后，应用轻型工具碾压，以

保证其紧贴路面。

    (7)固定土工格栅时，固定铁片要求平整不

翘角，周围宜做倒角处理。钉长宜8一l Ocm，严
格按设计的固定长度固定，固定后格栅纤维应呈

挺直拉紧状态。固定时不能钉子钉于纤维上，也

不能用锤子直接敲击纤维。固定后如发现钉子断
裂或铁皮松动，须重新固定。固定时要特别注意

格栅的拉紧程度，有时固定好的格栅虽平整直顺
但并未拉紧，沥青摊铺时格栅被拖动，影响使用

效果，在加铺面层薄时还会出现格栅露在外面的
J清况。

    (8)施工过程中，严禁车辆在格栅上急刹车和

急转向，以防格栅损伤。

3 加筋路堤的监理

    土工格栅加筋路堤的监理应注意以下几点:

    (1)土工格栅在铺设时，应将强度高的方向置

于垂直路堤轴线方向。

    (2)土工格栅之间的连接应牢固，在受力方向

连接处的强度不得低于材料设计抗拉强度，且叠

合长度不得<巧cm,
    (3)土工格栅的铺设不允许有皱褶，应用人工

拉紧，必要时可用插钉将土工格栅固定。
    (4)铺设土工格栅的土层表面应平整，表面

严禁有碎、块石等坚硬凸出物;在距土工格栅层
8 cm以内的路堤填料，其最大粒径不得>6 cm,

    (5)土工格栅摊铺以后应及时填筑填料，以避

免其受到阳光过长时间的直接曝晒。一般情况下，

间隔时间不应超过48 h o
    (6)填料应分层摊铺，分层碾压，所选填料及

其压实度应达到《公路路基设计规范》(川 013-
95)规定的要求。填料的摊铺和填筑可从路堤的中
线开始，对称地向两侧填筑。
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    (7)土工格栅上的第一层填土摊铺宜采用轻
型推土机或前置装载机。一切车辆、施工机械只允

许沿路堤的轴线方向行驶。

    (8)加筋路堤的边坡防护应和路堤的填筑同
步进行，在夏季施工中如果防护工作滞后，则应及

时对坡面的土工格栅采取临时保护措施，以免土
工格栅被阳光长时间曝晒。

    另外对于处理软土地基的土工格栅的铺设还

应注意:在软土地基上，应采用后卸式卡车沿土

工格栅两侧边缘倾卸填料，以形成运土的交通便

道，并将土工格栅张紧。填成施工便道后，再由

两侧向中心平行于路地中线对称填筑，以保持填

土施工面呈 “U”形。填料不允许直接卸在土工
格栅上面，必须卸在已摊铺完毕的土面上。卸土

高度以>1 m为宜，以免造成局部承载力不足。

卸土后应立即摊铺，以免出现局部下陷。第一层
填料宜采用推土机或其他轻型压实机具进行压

实。只有当已填筑压实的垫层厚度大于60 cm后，
才能用重型压实机械压实。软基上加筋路堤的填

筑速率应符合 松路软土地基路堤设计与施工技

术规范》的有关规定。

4台背填土加筋的监理

已锚固在台背上成卷的加固材料自台背向外展开

至设计长度，并设法张紧，使之产生一定的相对伸

长后采取有效的措施定位，使其与下部已压实的

土连为一体。
    (3)相邻两幅土工格栅应相互搭接，搭接宽度

以<20 cm为宜，搭接处应用有效方法连接。连接

处强度不低于土工格栅自身强度的60%，不同层
面的搭接位置应相互错开，以增强其整体效应。

    (4)·台背填料应在最佳含水量的条件下用压

路机分层压实，每层压实厚度不宜大于30 cm。在

大型压路机压不到的部位，应用小型压实机具分

层压实，压实厚度不得>15 cm。压实标准按《公路
路基设计规范》( JTJ 013-95)的规定控制。

    (5)施工时应设法避免运料车及其他施工机

械在已摊铺并张紧定位的土工格栅上直接行驶，
以免车轮对其产生推移或造成损坏。不应从高处

抛掷石块，以防砸伤土工格栅。

    (6)如在进行台背填料前，台背区以外的路基

尚未填筑，台背填筑的施工长度一般应>50 m。如
台背区以外的路基已填筑压实，则应将已填筑压
实的路基端部开挖成台阶状，以保证新、老压实区
沉降变形的均匀性。

    (7)土工格栅应储存在不被日光直接照射和被

雨水淋泡处，根据工程进度和日用量按日取用。
    加筋路一堤、台背填土的施工、监理流程见

图2。
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圈2 加筋路堤、台背坟土的施工、监理流程

    (1)在进行台背填筑施工前，首先应清除构造

物基础底面以上的未压实土，整平后用压路机横

向压实。

    (2)土工格栅的摊铺应沿线路的纵向进行，将

5 结语

    由于土工合成材料多为隐蔽工程，且可量化
检查的项目不多，、所以监理工程师在施工过程
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摘 要:该文从沥青混合料桥面铺装层的受力特点出发，分析了水泥混凝土桥梁桥面沥青混合料铺装层病害的成因，认为
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0 前言

    随着我国经济的快速增长及国家汽车消费政

策的刺激，道路交通量急剧增加，使我们面对着前
所未有的公路建设速度和庞大的建设规模。在一

个个造型优美、结构新颖的大、中型桥梁拔地而起

的同时，水泥混凝土桥梁桥面沥青混合料铺装层

病害随之出现，其作为一个普遍而棘手的问题摆
在了建设者面前。

1 水泥混凝土桥梁桥面沥青混合料铺装层

病害成因

    水泥混凝土桥梁桥面沥青混合料铺装层病害
有如下几种:(1)变形类:即车辙、推挤、拥包和沉

陷。(2)开裂类:即横缝、纵缝、网裂、推移裂缝。
(3)松散类:即松散、剥落和坑槽。(4)接缝类:由

桥梁伸缩缝引发的各种损坏。

1.1 沥青混合料桥面铺装层的受力特点

    由于沥青混合料铺装层同水泥混凝土桥梁结

构在材料性能上差异较大，因此会导致在外力的
作用下应力与变形的不连续。在刚度大得多的桥
梁结构上，柔性铺装层必须具有足够的强度和稳

定性，尤其是抗剪强度和变形能力更为关键。此
外，桥梁挠度大，震动剧烈，温度应力显著，有时还

存在负弯矩，这些外力条件都比材料在一般路面
上的使用条件要苛刻。

    桥面铺装层的受力特点可归纳如下:

    (1)温度应力的影响
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    通过对铺装层本身的计算分析表明，当厚度

分别为4 cm与8 cm时，铺装层中的应力大致相

等;当厚度为8 cm与12 cm相比时，拉应力则提

高20%。对8 cm厚的铺装层与主梁结合在一起的
力学分析表明，单纯考虑铺装施工应力及法向拉

应力已接近临界状态，局部已超出允许值，形成了
铺装层的病害隐患。应力大的部分在桥宽1/3处，

结合面处纵横剪应力值为0.26一1.18 MPa，法向
拉应力为一2.1一1.5 MPa.

    (2)负弯矩的影响
    对于连续梁桥、拱桥及悬臂梁等结构，由于荷

载的作用而产生负弯矩或拉力，使桥面板铺装层
受到拉力作用而容易产生裂缝，从而造成桥面铺

装层的损坏。

    (3)剪应力的影响
    在桥面铺装前没有将梁表面的松散砂石粒、

泥污等清洗干净，没有在梁表面凿毛或凿毛的密

度和深度不够，这些都会大大降低桥面铺装层与

桥面之间的粘结力，通车后车轮的剧烈冲击容易
使桥面出现脱皮、裂缝、剥落等现象。由于施工因

素造成梁表面高出设计标高或由于调整桥面纵横

坡等原因，造成桥面铺装层厚度局部过薄，会削弱

桥面铺装层的刚度和抗剪切能力。

    (4)超载、偏载及冲击力的影响
    近年来汽车的大型化及超载违章车的增加，

加重了桥面铺装层的负荷。轮荷载的大型化会产

生更大的冲击力，而在路面不平整或桥面伸缩缝

处，冲击力就更大了。为便于交通组织管理，通常

划分超车道、主车道及路肩，强制性地为桥梁荷载

横向分布划分了某一比例，使桥梁结构在运营过
设计工作。
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程中始终处于偏载状态，使主车道的铺装层承担

中必须旁站监理，而且在关键部位要进行拍照

留存。

    在市政工程中应用土工格栅，能够提高工程质

量，缩短工期，降低造价，而在施工中做好监理工

作，把好质量关，是实现这一目的的一个有力保障。
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