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/01交通标志塑板的研究和开发
彭道月2沈国华2蒋家旭2丁 建

)安徽省公路管理局 合肥市 (3""((*

摘 要!目前我国道路交通标志牌使用板材大都是铝合金2由于铝合金板属于不可再生资源2随着资源逐年

递减而成本逐年增加4同时2由于铝材具有一定的回收利用价值2易引发交通标志牌被盗5破坏等维护管理问题4探

讨采用新材料取代现有道路交通标志牌用材2以解决交通标志牌材料价格上涨和交通标志牌维护问题2达到节约

资源2保护环境2降低成本的目的4
关键词!交通标志牌6新材料6研究

道路交通标志是公路附属设施的重要组成部

分2它为车辆和行人提供必要的交通信息包括安全
信息2在交通管理中的作用十分重要4长期以来2道
路交通标志板一般采用78(9: 或78(%铝合金板
制作2标志板背面用铝槽加固2边缘采用角铝或卷边
的方式加固4但是近几年来2由于铝锭价格上扬2交
通标志牌的制作成本也呈上涨趋势4例如%++"年铝
合金板为%3""元;<2("""年上涨到(%""元;<4目前
安徽全省公路总里程达=+$=">?2其中二级以上国
省干线公路近%万>?2每年对交通标志牌的需求量
比较大4如合徐高速公路淮南连接线西起九龙岗2东
接合徐高速公路2全长3=>?2设计施工时2在沿线
平交口5重要地名5大型构造物5收费处5服务区等处
设置了预告5禁令5警告5指路等标志牌2总共耗资

%""多万元4由于铝材具有一定的回收利用价值2交
通标志牌等附属设施经常发生被盗5破坏等现象2不
仅影响交通信息的正常供给2降低公路服务水平2而
且可能因信息缺乏诱发交通事故4如何使用替代材
料制作公路交通标志牌2既能满足标志牌的使用要
求2又不致被人为破坏2是一个值得研究的课题4

@ 材料的选用

/01型材配方中2原材料选定了年产("万<以
上的国内外知名大企业的产品!包括韩国 7A&
7B%""5日本信越CD&%"""5山东齐鲁B&%"""等树
脂类材料4稳定剂选用具有中国特色的绿色环保型

稀土稳定剂2该稳定剂含铅量少2毒性低2相对铅盐
具有环保概念2并可使制品减缓硫化污染2有优异的
紫外屏蔽作用5抗冲击强度保持率5保光性5长时期
颜色稳定和耐候性2正常环境下能保证型材$"年使
用寿命4经国家化学建筑材料测试中心检测2其强
度5硬度5耐低温冲击5耐热5耐候5阻燃等%(项质量
指标均符合并超过A.;CEE%#&+E标准2焊角强度
远远大于FA;C3"%E&+#标准的要求4抗老化性能
经国家权威检验机构检验2在超过国家标准规定老
化时间一倍的情况下检验2仍然完全合格4

G 性能测试
从 (""%年 %(月到 (""(年 %月 (+日2我们对

/01塑板的耐候性能评价制备方法及样品外观)白
色型材制样*5环境条件)温度;相对湿度)(3H(*I;
)$"H$*J*5预处理)人工老化%"""K*等送国家化
学建筑材料测试中心进行了测试2测试报告LMN-
(""()O*"3%%#P如表%4

表@ QRS塑板测试报告

项 目 技术要求 单 位 测试结果

老化前 支梁缺口冲击强度 T#" >F;?( $"-=

老化后%"""K
支梁缺口冲击强度 T(E >F;?( #3-3

老化后颜色变化 T3 级 #

注!人工老化

条 件 A.;C

+3##&%+EE

光源!=-$>U 氙灯23""V#""W?紫外辐射强
度2恒定约为 #EU;?(6箱内温度!3$V#$I6黑
板温度!=3H3I6箱内湿度!=$JH$J XK6老化
时间!%"""K %E?YW;%("?YW内

收稿日期!(""#&"+&%"
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结论!所送材料样品按照"#$%&’())*+’,,
门-窗硬聚氯乙烯./012型材3标准中相关部分进行
测试4以上各项性能均达到指标要求5

6 风压计算
针对安徽地区的风力发生规律4要计算作用在

建筑物表面的风压4必须先行计算出基本风压4再依
据各种不同建筑物材料承受风压的能力4以及垂直
于风矢量面的受力面积大小即建筑物在垂直于地面

方向上的面积大小4得出整个建筑物表面所承受的
风压5
基本风压的计算4就是把空旷平坦地面-离地

+78高处的历年气象观测的最大风速4用极值分布
及皮尔逊9型分布的统计方法4算出 (7年一遇的

+78:;平均最大风速<8=>.8%?24然后代入基本风压
公式!

@ A +
+B<

C
8=>D ’E,

得到基本风压@ 的结果5按照上述步骤4委托
安徽省气象科学研究所对风压进行了测试5经过对
前期资料进行整理和计算4得出合肥气象站(7年一
遇的+78:;平均最大风速为C+ECFC(E78%?4因此
所对应的风压计算值为CG)F(C(H%8C4建议值为

C’7H%8C5

I 工程试用情况及成本分析
完成上述测试后4在其性能稳定的情况下4C77)

年初4我们按照塑料型材板方案图的塑板结构制作
了部分/01型材板交通标志牌4在J+7+-J+7C-J+7(
线选择了部分路段安装使用5

单位!88

.+E壁厚均为(EBKCE未注尖角LA7EMK(E材质为/01K

)E型材板长度N根据需要任意选择2

图O 塑料型材板方案

并对/01型材板交通标志牌与(88厚铝板-挤
压型材铝交通标志牌进行了制作成本分析.见表C25

表P

类 别
密度

QR%S8(
重量

QR%8C
单价

元%QR

成本

元%8C
价格比

挤压型材铝 CEG C+ (C7 +

(88铝板 CEG ’E( C+ +’ME( 7EB+

/01型材板 +E( BEC +( ,7EB 7ECM

由表C可以看出/01型材板的成本只是(88
厚铝板成本的)+T4是挤压型材铝的+%)4成本大大
降低4因此4我们认为4/01型材板技术基本成熟4性
能可靠4加之其再利用价值有限4从而大大遏制了盗窃
交通标志牌的事件发生4保证交通标志牌提供的信息
不受破坏4降低了经济损失4初步达到了研究的目的5
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